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1 Rahmenbedingungen und Aufgabenstellung

1.1 Hintergrund und Rahmenbedingungen

Die aktuellen Planungender DB InfaGO AGzur Schienenmterlandanbindung der Festen
Fehmarnbeltquerung (FBQ) sehen vor, dass die sogenannte BaddBeatendsstrecke zwischen
Ratekau und Haffkrug nicht mehr bedient wird und der komplette Fer@uter und
Schienenpersonennahverkehr (SPNV) Uber die geplantbadNgrasse gefihrt wird.

Konsens herrscht in der Region, dass der mit der FBQ erwartete zunehmende Giterverkehr in Zukunft
nicht durch die Baderorte geflihrt werden darf.

Vor diesem Hintergrund wurde im Jahr 2014 ein Letter of Intent (LOI) zwischddedéschen Bahn

und dem Land Schleswig2 f aG SAY @OSNBAYyOolINILIX Ay RSY RIFa [IlYyR
Bedarfsprognose fir die kiinftige Abwicklung des vollstdndigen Schienenpersonennahverkehrs unter
ausschlieBlicher Nutzung der kunftigen Trassen fur die nachfolgeridafeRtstellung der
SNF2NRSNI AOKSY DbSdzol dzZAGNBO1SYylrydiSAtS aaNGi Sya oXo
Ausbaus der Schienenstrecke die BHstey samtlichen Schienenpersonennahverkehrs auf der

Relation Libeckt dzd G4 3 NRSyYy | dzF RSy I NyFGA3ISYy ¢N}aasSy SNF2f

Dadurch verlangert sich jedoch in Scharbeutd Timmendorfer Strand der Weg vom Ort zum Bahnhof

teilweise erheblich. Daraufhin wurde im Jahr 2021 ein Ideenwettbewerb ausgelobt, bei dem innovative

Ideen fir eine OPN¥nbindung der Kiistenorte entwickelt wurden. Dabei wurden u.a. die Ideen einer
KiistenTram und eines unkonventionellen BGs KNJ Sdz34 a¢Laad YAG2RSY SNARGS

Zudem wurden weitere Studien durchgefthrt:

91 Die Studie zur Nachnutzung der Baderbahntrasse vom Bliro SHP aus dem Jahr 2018 untersucht
die Nachnutzung der Trasse mit Bussen und/oder als Radweg.

{ Das Gutachten zur OPM\hbindung der Lilbecker Bucht an die neuen Bahnstationen der
Neubaustrecke Ratekag Neustadt i.H.vom Biro planmobil untersucht Varianten einer
Busanbindung.

1 Das Institut fur Tourismusund B&derforschung in Nordeuropa (NIT) und die Firma loki
untersuchen in einer Touristischen Mobilitdtsanalyse Lubecker Bucht die Nachfragepotenziale
und die Einsatzmoglichkeiten von ®emandAngeboten.

9 Das Biiro GGR fiuhrte im Rahmen der Untersuchungen zum Verkehrsentwicklury$&han
der Hansestadt Libeck Modellberechnungen zur geplanten Fegahn durch
Die seinerzeit fur den VEP im Jahr 2023 durchgefiihrten Berechnungen basierten auf einem
Vergleich einer Regionalbahn zwischen Neustadt Libeckiber die Neubaustrecke
gegenuber der Baderbahn jeweils ohne Durchbindung nach Hambungderen Fahrlagen
Das damals verwendete Verkehrsmodellirde im Rahmen der aktuellen Untersuchung
verfeinert und umein Tourismusmodell erganzt (s. Kap2el). Daher unterscheiden sich in
der vorliegenden Untersuchung dargestellten Ergebnisse des Ohnefalls (s. &&piteh den
in 2023 durchflihrten Berechnungemd sind nicht miteinander vergleichbar.

Die Ergebnisse auf dem Datenstand von 2023 zeigten, dass eine-SRBafio Uber die
Neubaustrecke trotz BuBubringerangebots einen hohen Fahrgastverlust gegenuber einer
durchgehenden Regi&Bahn Uber die Bestandsstrecke ergeben wirde, was in der
offentlichen Debatte aufgegriffen wurde.

! Letter of Intent zwischen DB Netz AG und dem Land Schiéssgein, 2014
2 |deenwettbewerb Timmendorfer Strand 2021
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Als Grundlage fir digorliegendeUntersuchung hat die Hansestadt Libeck ihr Verkehrsmodell zur
Verfigung gestelltdas die aktuellste Datenbasis der Verkehrsnachfrage dargtelitdiesem Modell

baut die vorliegende Machbarkeitsuntersuchung auf; fir die Nachfrageberechnungen wurde es um
einen Baustein zur touristischen Nachfrage erganzt (s. Kapitel 2.2).

1.2 Ziele der Machbarkeitsstudie, Aufgabenstellung und
Bewertungsindikatoren

Daraufhin wurde unter Federfuhrung der Gemeinde Timmendorfer Strand gemeinsam mit den
Gemeinden Ratekau, Scharbeutz und Sierksdorf, sowie unter Beteiligung der NAH.SH und des Kreises
hatK2faidSAy RAS @2NI AS3ISYRS -AngeboOIf &INBY $ Nid Ed2y BINNE diz0
ausgeschrieben und vom Land SchlesMadstein zu 90 % geférdert.

Ziel war es, Losungen zu untersuchen, die

1 eine moglichst umstiegsfreie, mindestens nahtlose Anbindung der Nachfrageschwerpunkte an
den SPNV sicherstellen,

! mindestens die Wahrung des Status Quo hinsichtlich deNO&¥ung gegeniiber heute bei

Ubernachtungsgasten, Tagesgasten und im AHtRgadlerverkehr gewéhrleisten,

barrierefrei,

lokal emissionsfrei,

stérungsarm und

erweiterungsféahig sind.

=A =4 =4 =9

In dieser Machbarkeitsstudie sollten vier grundlegende Planfélle untersucht werden:

1 Al: Ausbau des bestehenden Busangebots zur Sicherstellung -dend\Rinbindung der
neuen Bahnstationen

1 A2: Neuimplementierung und Integration eines hochwertigen Busverkehrs mit besonderen
Fahrzeugldsungen

1 BL1: Betrieb eines eigenstandigen schienengebundenen Taktverkehrs als lokale Erganzung zu
den SPN\Leistungen des Landes zwischen dem Bahnhof Ratekau und Timmendorfer Strand

1 B2: Neuimplementierung eines Tramsystems zwischen dem Bahnhof Ratekau und dem Orts
zentrum Timmendorfer Strand

Fur alle Varianten sollten mégliche Erweiterungsoptionen in der Libecker Bucht aufgezeigt werden.
Der Betrachtungsraum sollte sich aber zunachst auf die Verbindung zwischen dem Bahnhof Ratekau
und Timmendorfer Strand beschranken.

Eine Fuhrung von SPN¥istungen zwischen Hamburg/Libeck Welstadt i.Hiiber die
BaderbahrBestandstrasse wie von der Region favorisiegtsollte explizit im Rahmen dieser
Machbarkeitsstudie nicht untersucht werden.

Die Varianten sollten hinsichtlich folgender Bewertungskriterien verglichen werden:

Fahrgastnachfrage im Alltagsnd Tourismusverkehr
Verlagerungseffekte zum MIV (Verlagerte Fahrten und-kft\voro Jahr)
Reisezeiten (zwischen Lubeck und Timmendorfer Strand)
Betriebsstabilitat und Zuverlassigkeit

Kapazitaten zur Abwicklung des Alltagsd Tourismusverkehrs
Einmalige Investitionskosten

Jahrliche Betriebskosten

Realisierungsmoglichkeit im Hinblick auf

= =4 =8 =8 =4 =8 -8 =9
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o Naturschutz: Eingriffe und Ausgleichsmdglichkeiten
o Anderungsbedarf der bisherigen Planungen im Bahnhof Ratekau
1 Aufwartskompatibilitét fur durchgehende Ziige nach Liubeck und Hamburg

Die Untersuchung voRinanzierungoptionenwar nichtGegenstand der Untersuchung

1.3 Bearbeitungsprozess

Die Bearbeitung wurde in Abstimmung mit Akteuren aus der Region durchgefiihrt. Neben
regelmafigen Abstimmungen der Projektbearbeitung mit der Gemeinde Timmendorfer Strand und der
NAH.SH wurde eine Lenkungsgruppe aus Vertreteriinnen der Gemeinden der LiBackg der

Stadt Lubeck, des Kreises Ostholstein und der Tourismusorganisationen eingebunden, die am 12. Mai
2025, 28. August 2025, am 14. Januar 2026 sowie am 23. Marz 2026 tagte.

Zudem wurden die Ergebnisse im Projektbeirat zur Fehmarnbeltquerung (FBQ) am 20. April 2026 in
Ratekau vorgestellt.

Zwischenergebnisse der Projektbearbeitung wurden fir die Erstellung eines Positionspapiers der
Region zur Regi&Bahn und zum Erhalt der Baderbahn sowie fir Stellungnahmen zum
Planfeststellungsverfahren zur Verfigung gestellt.

2 Bestandsanalyse

2.1 Siedlungsstruktur, Touristische Einrichtungen, Natur und
Landschaft

Die Lubecker Bucht stellt einen Siedlungsschwerpundiktlich der Hansestadt Libeck dar. In der
Gemeinde Timmendorfer Strand leben rd. 8.500 Einwohner:innen. Im Sidosten liegt der Libecker
Stadtteil Traveminde mit 13.000 Einwohner:innen, im Siden die Gemeinde Ratekau mit 15.500
Einwohner:innen und im Norden liegenedGemeinden Scharbeutz (12.000 Einwohner:innen),
Sierksdorf (1.500 Einwohner:innen) uNéustadt i.Hin Holstein (16.000 Einwohner:innen).

Die Lubecker Bucht ist eine sehr bedeutende touristische Destination. Timmendorfer Strand
beherbergte 2024 363.000 Ubernachtungsgaste in 9.780 Betten in Betrieben ab 10 Betten, die bei
einer mittleren Aufenthaltsdauer von 4 Né&chten insgesamt 1,45 Mio. t#mdrtungen in der
Gemeinde generierteh Hinzu kommen rd. 0,45 Mio. Ubernachtungen in Privatquartieren mit weniger
als 10 Betten und bei Verwandten/Bekannten/Freunden sowie rd. 1,4 Mio. Tagesteisen

In den benachbarten Kommunen Ubernachteten in 2024 2,27 Mio. Personen in Libeck (mit
Travemiinde) 900.000 Person@mScharbeutz, 330.000 Personemieustadt i.Hin Holstein, 150.000
Personen in Sierksdorf, 115.000 Personen in Bad Schwartau und 80.000 Personen in Ratekau (jeweils
in Betrieben ab 10 Betten).

Abbildungl stellt die Anzahl der Gastebetten (rote Kreise) und der Platze auf Campingplatzen (blaue
Kreise) je Verkehrszelle dar.

3 Statistik Nord (2025): Beherbergung im Reiseverkehr in Schietvistein 2024

4 Timmendorfer Strand Niendorf Tourismus GmbH(2025): Touristische Kennzahlen Timmendorfer
Strand
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Verkehrszellen mit Betten

POls/Wasser (1)

POls/Wasser (1)

Abbildung2: Touristisches Zielpotenzial Strandabschnitte, Freizeit/Tierparks und Béder je Verkehrszelle

Entlang der Kuiste verteilen sich die wichtigsten Touristischen Ziele wie die Strandabschnitte,
Gastronomiebetriebe, aber auch Einrichtungen wie Freizeitbader/Thermen (z.B. die Ostseetherme)
und Freizeit/Tierparks (&bbildung2). Besonders hervorzuheben sind insb. der Hansapark Sierksdorf
mit 1,4 Mio. Besuchern pro Jahr, Karls Erlebnisdorf in Warnsdorf mit 500.000 Besuchern und der
Vogelpark Niendorf mit 70.000 Besuchern pro Jahr.

In Timmendorfer Strand nehmen die Dinen am Strand eine wichtige Funktion flr den Nagur
Kistenschutz wahr und unterliegen so hohen Schutzanforderungen, dass selbst der Ausbau von
Radwegen erhebliche Hurden mit sich bringt. Dartiber hinaus erstreckinsigliiden der Gemeinde
Timmendorfer Strand das Landschaftsschutzgebiet rund um den Hemmelsdorfer See. Der nérdliche
Teil davon (die AalbeeNiederung) ist als Naturschutzgebiet ausgewiesen, das bis zur B76 reicht
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(Abbildung3). Dieser Bereich ist zudem als FERd EUVogelschutzgebiet 2030 no o b {el ! | §
bASRSNHzy 34 I+ da3ISsASasSyod

() Naturschutzgebiete 5000
R SEON

D Naturschutzgebiete
1~1GDI-SH

Landschaftsschutzgebiete

D Landschaftsschutzge biete

-

Timmendorfer
Strand

\

Abbildung3: Naturschutzund Landschaftsschutzgebiete

Einen besonderen Schutzstatus hat das Bruchwaldgebiet Herrenbruch zwischen B76 und Hoéppnerweg,
das nach § 30 BNatSchG zu den geschitzten Biotopen ABhltdung4). Die Waldbereiche nérdlich

des Wohldkamps/WohldstralR3e und sidlich der B76 an der Klaranlage sind dem Lebensraumtyp 9130
zuzuordnen. Zusammenhangende Waldabschnitte sollten moglichst nicht zerschnitten werden

5 Stellungnahme Fachdienst Natur und Umwelt des Kreises Ostholstein 2025.
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Abbildung4: Naturschutz, Wald und Biotopverbundsystem

2.2 Erganzung des Lubecker Verkehrsmodells um die
touristische Nachfrage

Das Lubecker Verkehrsmodell bildete bislang nur die Nachfrage an einem Normalwerkt&g) (Mo
Alltagsverkehr der Bewohner:innen der Region Libeck ab. Fir diese Machbarkeitsstudie wurde das
Verkehrsmodell um einen Modellbaustein zur Touristischen Nachfragganzt, da der
Tourismusverkehr eine besondere Herausforderung in dieser Region darstellt. Durch den Tourismus
herrscht eine hohe Nachfrage bei gutem Wetter und in der Urlaubssaison, sodass die Kapazitaten der
Fahrzeuge an ihre Grenzen stof3en. In deigén Zeit ist die Nachfrage durchschnittlich verteilt.
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Tourismusverkehr
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Abbildungb: Verkehrsmodell mit Alltagsind Tourismusverkehr
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Ausflug Kulturziel

Wellness
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Shopping
Wandern
Radfahren
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Abbildung5 zeigt die Modellstruktur des erweiterten Verkehrsmodells. Neben dem Modell des
Alltagsverkehrs, das die Aktivitaten Arbeit, Ausbildung, Einkauf, Erledigung und Alltagsfreizeit abbildet,
wird der Tourismusverkehr der Ubernachtungsgaste und der Tagesgastelliert. Bei den
Ubernachtungsgasten wird zunachst die- And Abreise zur Unterkunft mit Pkw bzw. OV modelliert.

In einem zweiten Schritt werden Aktivitdten am Urlaubsort von der Unterkunft aus abgebildet. Fir die
Tagesausfligler ausgehend von ihrem @hnort, der im Modell auf Schleswldolstein und Hamburg
begrenzt ist; werden Tagesausflige zu den dargestellten Aktivitaten in der Libecker Bucht modelliert.
Dabei werden bei Ausfliigen von Ubernachtungisd Tagesgasten auch Aktivitaten wie Strand und
Gastronomie in einer Wegekette gekoppelt.

Grundlage bildeten Daten zu touristischen Ubernachtungen, die Géastebefragung Timmendorfer
Strand, die touristischen Kennzahlen Timmendorfer Strasdwie die Tourismusstatistik 2025las
SparkassefTourismusbarometer Schleswitplsteir? sowie die Zahldaten im StraRennetz und im
SPNV der NAH.SH.

2.3 Verkehrsnachfrage nach Saison und Nutzergruppen
Im Folgenden wird die Verkehrsnachfrage dargestellt fur

f SAYySy 52yySNIIF3I AY h{1ili20SNE RSN SAYySy a5 dzNOKa
Hochrechnung der Nachfrage auf das Gesamtjahr verwendet wird

5NIT (2024): Gastebefragung Timmendorfer Strand (inkl. Niendorf)

" Timmendorfer Strand Niendorf Tourismus GmbH(2025): Touristische Kennzahlen Timmendorfer
Strand

8 Statistik Nord (2025): Beherbergung im Reiseverkehr in Schiétvisgein 2024

° Sparkassenund Giroverband fiir Schleswitplstein(Hrsg.) (2024): Tourismusbarometer Schleswig
Holstein Jahresbericht 2024.
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1 sowie flr einen Samstag im Juli, der die Nachfrage in der Hauptsaison abbildet und fir die
Kapazitatsbetrachtung mafgeblich ist.

q i) Vl\‘ Y ﬁ s/‘ Verkehrsstark
y drweiz pr " s pl AR erkehrsstarke
£ TR s L

-l‘/ ‘o/ \ =
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.
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‘| \ 4 </
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Abbildung6: Verkehrsnachfrage im Analysefall 2025

Abbildung7: Verkehrsnachfrage Donnerstag im Oktober
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Abbildung8: Verkehrsnachfrage Samstag im Juli

An Spitzentagen fahren rd. 20.000 Kfz uber die L181 zwischen Ratekau und Timmendorfer Strand,
wodurch es hier zu Staus kommt. Der Bahnhof Timmendorfer Strand wird von rd. 3.000 Fahrgasten
genutzt.

2.4 Verkehrsangebot heute

Richtung
Puttgarten

(xes J
‘ ;
F. Neustadt (Holstein)
Sierksdorf
Haffkrug
o
Scharbeutz

-
Timmendorfer

/ Strand

Richtung o
Eutin/Kiel
(RE83) ;
Bad Schwartau (B8
i

@) | mm

\A

W Richtung
Liibeck/Hamburg

Abbildung9: SPNWerkehrsangebot im Analysefall
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Heute verkehrt zwischen Lubeck uNeustadt i.Hdie RB8%verktags in der Hauptverkehrszeit sowie
in der Saison am Wochenenden 30-Minuten-Takt mit Zwischenhalten in Bad Schwartau,
Timmendorfer Strand, Scharbeutz, Haffkrug und Sierksdofb@ldung9). In der Nebenverkehrszeit
und am Wochenende au3erhalb der Saison wird esM@tuten-Takt angeboten.

Die Strecke voheustadt i.Hin Richtung Fehmarn ist seit 2022 fir den Neubau gesperrt. Stattdessen
verkehrt die Schnellbuslinie X85 stindlich von Libeck nach Puttgarden mit Halten in Haffkrug,
Lensahn, OldenburgH. GroRRenbrode und Burg auf Fehmarn. Ansonsten verkehrt der RE8 nach
Travemiinde und die Linien RE83 und RB84 bedienen die Relation LiBemtiSchwartauPansdorf,
Ponitz nur RB843)Euting Kiel.

Das Busverkehrsangebot wurde im Jahr 2024 im Kreis Ostholstein neu strukturiert.
Heute verkehren u.a. folgende BuslinienAbbildung10):

Die Linien30 und 40 verkehren jeweils halbstiundlich von Lubeck durch den Herrentunnel nach
Travemunde. Die Linie 40 fahrt halbstindlich weiter Gber Niendorf nach Timmendorfer Strand und
stindlich weiter nach Scharbeutz.

Die Linie 500 verkehrt mit 35 Fahrtenpaaren mit nicht immer klarem Takt von Libeck Uber Bad
Schwartau nach Ratekau und in der Regel weiter Gber Techau, Pansdorf nach Timmendorfer Strand.
Die Direktverbindung RatekayuTimmendorfer Strand tber Hemmelsdorird/nur von Einzelfahrten

im Schilerverkehr bedient, ergénzt durch Einzelfahrten der Linie 501 zwischen Ratekau und
Timmendorfer Strand.

Die Linie 522 verkehrt stiindlich von Timmendorfer Strand Uber ScharbeutzNewttadt i.H.in
Holstein. Die Buslinien 502 bis 509 verkehren nur mit Einzelfahrten Uberwiegend fir den
Schilerverkehr.

Linienwege
Linien

_—
_—— 50
— 500_16

— 501_16

502_16
— 503_16
504_16

505_16

506_16
507_16
— 50825
509_16
— 522_16
—— RBS4
s RBSS
— RES
W RES3

— X35

Abbildungl0: Busverkehrsangebot im Analysefall
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3 Bisherige Planungen
3.1 Geplante Infrastruktur

Die bisher veroffentlichten Planfeststellungsunterlagen sehen eine Neubaustrecke zwischen dem
Bahnhof Bad Schwartau und Haffkrug (sowie weiter Richtung Norden) vor. Diese soll nérdlich von Bad
Schwartau teilweise parallel zur Bundesautobahn BAB 1 gefidndem und sudlich der L181 zwei
AulRenbahnsteige fur den geplanten Haltepunkt Ratekau erhalten. Die BAB 1 wird unterquert, dahinter
soll die Bestandsstrecke der Baderbahn mit einer WeistteUberleitstelleangebunden werden. Die
Neubaustrecke verlauft danmeiter Richtung Norden. Im Bereich Ruppersdorf ist ein Betriebsbahnhof
@2NHSaAaSKSyd Ly 11 KS RSNI{dNXGS .1 @St aidNBRRSNJ az2f f
Haffkrug ist ein dreigleisiger Bahnhof westlich des heutigen Bahnhofs Haffkrug vorgesehelem

eine Weichenverbindung zur heutigen Bahnstrecke Haffkr&gerksdorfg Neustadt i.H. hergestellt
werden soll. Dieser Abschnitt der Bestandsstrecke soll elektrifiziert werden. Fir den Bahnhof Neustadt
i.H. ist derzeit nur eirinzigerBahnsteigrorgesehen. Die Neubaustrecke verlauft dann weiter entlang

der BAB 1 in Richtung Fehmarn mit geplanten Haltepunkten in Lensahn, Oldenburg i.H.,
Heiligenhafen/GrofRenbrode und einem Abzweig nach Burg auf Fehmarn.

Sarkwitz

e N s
Horsdorf =
T Ponitz
$=R L1181, Eutiner StraRe P T
Schwartau x NeiBestrake
AR Grgk Yagin Schiirsdorf _ Klingbes
N $=R Anschlussstelle Pansdorf gherg N
‘.\ i e :
S\ 5 dorfer Strand/Ratekau Pansdokf & Haltepunkt _
i S > = Anschlussstelle Eutin
V4 4 xsgguq,*;s 2 Scharbeutz [432) / Gronenberg [
| /&“ T A $ 1180, Zum Grellberg
\ ’ N~ e Luschendorf
“...\Ratekau
S\ -« ———

\ <

| i GroR s

[l 7= 1290, Sereetzer Weg < Timmendorf SR Bovelstredder

I -

| 7 Hohenlietiweg e [EE—rweel— Scharbeutz

| = L181, BaderstraRe [l $% BABA1 Ratekau B 5= Scharbeutzer Heide

x [7e]

Hemmelsdorf e
Offendorf

| Timmendotfer
|
i Strand

Hemmelsdorfer See

Abbildungll: Planungsstand fur den PFA 1.2 der Festen Fehmarnbeltqu&uetie: DB AG025

Am Haltepunkt Ratekau sind Treppen und Rampen sowie Aufziige fir den Zugang zu den Bahnsteigen
vorgesehen. Ostlich des Haltepunkts ist eine Flache fiir einen Bahnhofsvorplatz vorgehalten, der fiir
die Abwicklung des Busverkehrs genutzt werden kann.
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Visualisierung Haltepunkt Ratekau / Timmendorfer Strand L

1 Richtung Fehmarn — = = : /‘w —

= =

=
‘.

| Haltepunkt -
Ratekau / Timmendorfer Strand ,

-

Ratekau

Abbildungl3: Visualisierung Haltepunkt Ratekau, Detailansicht (Quelle DB AG 2025)
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3.2 Geplantes Verkehrsangebot

Scharbeutz I.

Timmendorfer
Strand

(RE &)
RB 84

Bad Schwartau (D

Ratekau I®

Richtung
Eutin/Kiel

Richtung

Danemark/Burg
14

A
0" 30 . m
Neustadt (Holstein)
Sierksdorf

Haffkrug  §EHD

"

Richtung
Libeck/Hamburg

Abbildungl4: SPNWerkehrsangebot im Ohnefall

Im Ohnefall ist bislang folgendes Verkehrsangebot vorgesehen:

il

T

Stindliche Fernverkehrstrassen uber die Neubaustrecke zwischen Hamburg/Libeck und
Déanemark

Stundlicher Regionalexpress (RE) von Libeck nach Fehmashihykiber Haffkrug(NBS),
Lensahn(NBS), Oldenburg (NBS), GroRenbrode/Heiligenhafen(NBS), Burg auf Fehmarn
Halbstlindlicher RE Hambugd-lbeck mit Zugteilen nach Travemiinde sowie ndehstadt

i.H.mit Halt in Bad Schwartau, Ratekau, Scharbeutz(NBS), Haffkrug(NBS) und Sierksdorf
Dartber hinaus sind zwei Zuge/Stunde von Lubeck nach Kiel vorgesehen, die die zweigleisige
Trasse zwischen Lubeck und Bad Schwartau nutzen.
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Abbildungl5: Verkehrsangebot Bahn+Bus im Ohnefall

3.2.1 Deutschlandtakt
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Im 3. Gutachterentwurf des Deutschlandtaktes ist folgendes Verkehrsangebot vorgesehen:

1 7 Guiterzugpaare / 2h zwischen Libeck und Abzw. Waldhalle, davon 3 Guterzugpaare/2h

weiter Richtung Danemark

1 Stiundliche Fernverkehrstrasse mit Abfahrt in Libeck zur Minute :10

und Ankunft zur Minute :50

9 Stiindlicher RE nach Natking mit Abfahrt in Libeck zur Minute :39

und Ankunft zur Minute :20

1 Halbstundlicher RE uber die NBS von Hamburg nach NeudthdDer erste Zugteil nach
Neustadti.H. mit Abfahrt zur Minute :25/:55 und Ankunft alseustadt i.H.in Lubeck zur
Minute :03/:33, der zweite Zugteil nach Travemunde. Der Zugteil nach Neudtiadat dort

eine Wendezeit von 11 Minuten.

i 3 Zuge pro Stunde zwischen Libeck und Eutin, davon 2 Ziige weiter Richtung Kiel
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Abbildungl6é: Ausschnitt aus der Netzgrafik Nord des 3. Gutachterentwurf des Deutschlandtakts

3.2.2 EBWU

In der Eisenbahnbetriebswissenschatftlichen Untersuchung (EBWU) der Planfeststellungsverfahren der
schienengebundenen FR@nterlandanbindung der DB InfraGO vom 30.5.2025 wurde das
Zugangebot des 3. Gutachterentwurfs des Deutschlandtakts, allerdings ahnedditzliche stiindliche
Nahverkehrslinie Libeck Eutin angesetzt, da diese Linie ohne zusatzliche Infrastruktur zwischen
Libeck und Bad Schwartau nicht mogkeln
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Bildfahrplan Bad Oldesloe - Liibeck Hbf - Puttgarden Betriebsprogramm
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Bildfahrplan Puttgarden - Liibeck Hbf - Bad Oldesloe

Abbildungl7: Bildfahrplan der Trasse Bad Oldeslbdébeck Puttgarden und zuriick in der EBWU

Seite21



Machbarkeitsuntersuchung Neues @¥igebot Innere Liibecker Bucht biro stadtverkehr

GERTZ GUTSCHE RUMENAPP
Stadtentwicklung und Mobilitat
Planung Beratung Forschung GbR

|
h Travemii
|~

e

- Skandinay
1 ‘

nach Kiel Nach Puttgarden

&=
enka

800

=T

Wende Neustadt: 9 nyin

d B:30

8:30

Wende Neustadt: 6 n

8:00 1 i [
10 10
= 20

9.30 Wende Neustadt: 9 ny _—
b 40
0 50

Wende Neustadt: 6 njin
10:00 10:00

AL ASCH ATSR ARTK ASBH ASID ANT
AWR  ASCA ARUP ASBZ AHAK ANN

Abbildungl8: Bildfahrplan LibeckNeustadt i.Hder EBWU

In der EBWU zeigen die Bildfahrpléne eine extrem dichte Trassenbelegung zwischen Lubeck und Bad
Schwartau. In der EBWU hat der RE aus Hamburg in Neudtagine Kurzwende von 6 bzw. 9
Minuten.
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Abbildungl9: Mittlere Ankunftsverspatung des RE Hambaideustadti.H/Travemuinde in der EBWU

Der RE aus Hamburg hat nach den Simulationsrechnungen der EBWU eine mittlere
Ankunftsverspatung in NeustadH.von rd. 4 Minuten. Bei 6 Minuten Wendezeit flhrt dies bei einer
Kurzwende zwangslaufig zu regelmafigen Verspéitilngrtragungn die Gegenrichtung schon bei der
Abfahrt inNeustadt i.H.

3.2.3 Fahrplankonzept IBN FBQ
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Abbildung20: Abstimmungsstand zum Fahrplankonzept nach IBN FBQ vom 27.11.2025
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Der Abstimmungsstand zum Fahrplankonzept nach Inbetriebnahme der FBQ geht von einer friiheren
Abfahrt der Ziige von Lubeck nadbustadt i.Hzur Minute 26/56 und einer spateren Ankunft der Ztige
ausNeustadt i.Hin Lubeck zur Minute 4/34 aus. Dadurch verlangert sich die theoretische Wendezeit
in Neustadt i.Hauf 12 Minuten.

Diese letzte verflgbare Planung des Fahrplankonzepts wurde als Grundlage fiur die weiteren
Untersuchungen in dieser Machbarkeitsuntersuchung verwendet. Hierbei ist anzumerken, dass dieses
Fahrplankonzept nach vorliegendem Datenstand nicht durch die EBWfgeirde und dass das
Verspatungsrisiko aufgrund der verkirzten Zeiten fur die Kopplung/Flugelung der Zige in Lubeck, der
Kurzwende des Traveminder Zugteils mit einer Wendezeit von nur 6 Minuten sowie der extrem
dichten Zugfolge von Guter Regional und Fernverkehr zwischen Libeck und dem Abzw.
Waldhalle/Bad Schwartau sowie der hohengleichen Zugkreuzungen in den Abzweigen Waldhalle, Bad
Schwartau, Haffkrug und Ratekau aus gutachterlicher Sicht als betrieblich kritisch mit Potenzial fir
Instabilitdten inder Betriebsfihrung eingestuft werden kanta kein Nachweis der Betriebsstabilitat
dieses Fahrplankonzept®n der DBnfraGOAGvorliegt

Die planméaRige Wendezeit von 12 MinutenNeustadt i.Hmit einer Kurzwende ist aufgrund des
hohen Risikos der Ankunftsverspatung weiterhin mit Risiken fiir eine Ubertragung der Verspatung auf
die Gegenrichtung verbunderbennoch wird dieses Fahrplankonzept fur die weitere Bewertung
verwendet Dabei werden die Auswirkungepositiven und negativerauf die Betriebsstabilitat als
Bewertungskriterium der Varianten bertcksichtigt.
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Abbildung21: Liniennetz im Ohnefall 2035
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Im Busverkehr verkehrt die Linie R4 von Lubeck Uber Travemiinde und Niendorf nach Timmendorfer
Strand und Scharbeutz und ersetzt die Linie 40.

Ratekau wird durch die Linie 500 stiindlich mit Timmendorfer Strand verbunden, die allerdings den
Umweg Uber Techau und Ponitz nimmt. Den direkten Weg Uber Hemmelsdorf bedienen nur
Einzelfahrten der Linien 500 und 501.

3.3 Nachfrageentwicklung im Ohnefall

Mit dem Verkehrsmodell wurden verschiedene Planfalle untersucht. Neben dem Analysefall 2025, der
das heutige Verkehrsangebot abbildet, wurde zunachst der Ohnefall mit Neubaustrecke, aber ohne
FEFY]1ASNBYRS alldylrKYSyYy I|fa ohKyh®age inf Analysetalp o
gegenubergestellt. Danach erfolgt in KapieB eine Modellierung der verschiedenen Mitfalle mit
Zubringerangeboten zwischen Ratekau und Timmendorfer Strand, die mit dem Ohnefall 2035
verglichen werden (sAbbildung 22). Ein direkter Vergleich der Mitfélle mit dem Analysefall ist
aufgrund dersich Uberlagernden Effekte nicht sinnvoll.

Analysefall 2025
heutiges Verkehrsangebot

Vergleich Ohnefall
gegeniiber Analysefall

Ohnefall 2035: mit
Neubaustrecke, ohne
flankierende MaRnahmen

Vergleich Planfille
gegeniber Ohnefall

Planfélle Bus+Bahn

Abbildung22: Vergleich AnalysefallOhnefall- Planfélle
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Diagramm
Saldo OV-Nachfrage

Vo
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Abbildung23: Entwicklung der GWachfrage im Ohnefall gegeniiber dem Analysefall

In Abbildung23 ist die Entwicklung der GMachfrage im Ohnefall 2035 gegeniiber dem Analysefall
2025 dargestellt. Die dunkelroten Linien zeigen Streckenabschnitte mit einem Rickgang-der OV
Nachfrage gegeniiber dem Analysefall. Dies betrifft insbesondere die Baderbahmimstacke
zwischen Ratekau, Timmendorfer Strand und Haffkrug, die im Ohnefall nicht mehr bedient wird sowie
Buslinien Richtung Travemlnde, da durch dervBOuten-Takt des RE nach Travemiinde gegeniber
dem heutigen 6eMinuten-Takt Nachfrage vom Bus auf ddahn verlagert wird. In hellgriin sind
Streckenabschnitte mit einem Nachfragezuwachs gegentber dem Analysefall dargestellt. Dies betrifft
insbesondere die Neubaustrecke zwischen Ratekau und Haffkrug, die im Analysefall noch nicht
existiert und im Mitfall f SAYSY ab2NXIf SNl GF3 AY hlld20SNB g2y
Neustadt i.Haber auch Richtung Fehmarn genutzt wird. Die BestandsstreckerNeagtadt i.Hund
Travemiinde kénnen durch die halbstiindlichen Direktverbindungen nach Hamburg gegentiber heute
deutliche Nachfragezuwéchse verzeichnen (1.000 zuséatzliche FahrgastéNeastadt i.H. 1.000
Fahrgaste auf deNeubaustreckeRichtung Fehmarn, 4.500 zusatzliche Fahrgaste Richtung Kécknitz
Travemiinde). Leichte Zuwéchse gibt es auch im ZugverkehuiidButin/Kiel.

Die Kreise stellen den Saldo der -N&chfrage je Verkehrszelle dar. Griine Kreise zeigen
Nachfragezuwéchse insb. in Traveminde, Haffkrug, SierksdorfNsustadt i.H.aufgrund der
halbstiindlichen Direktverbindungen Richtung Libeck und Hamburg. Auch Niendorf kann aufgrund des
guten Busanschlusses in Traveminde zum RE Richtung Libeck und Hamburg Nachfragezuwéchse
erwarten. Nachfrageriickgange sind hingegen in Timmend&tiend und in Scharbeutz zu erwarten,

da der geplante Bahnhof in Scharbeutz an der Neutbacise deutlich weiter von den Siedlurgshd
touristischen Schwerpunkten entfernt liegt als der heutige Bahnhof und Timmendorfer Strand nicht
mehr mit der Bahn bedient wird, wofiir in diesem Ohnefall noch kein kompensierendes
Verkehrsangebot hinterlegt ist
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4 Szenarien fur die OV -Anbindung von
Timmendorfer Strand

In diesem Kapitel werden die untersuchten Szenarien fiir did@indung von Timmendorfer Strand
dargestellt und bewertet.

Busverkehr Tram

AL A2 B2

Uber L181 uUber Bus Pendelzug Pendelzug Pendelzug Tram zum ZOE
Trasse AuBenbahn Zunger AuBenbahn  mit Zungen
steigfOst  bahnsteig steig West bahnsteig

Abbildung24: Untersuchte Varianten

Hierbei handelt es sich um die Varianten:

Al: Ausbau des bestehenden Busangebots

A2: Hochwertiger Busverkehr mit eigener Bustrasse

B1: eigensténdiger SPNV zwischen Ratekau und Bahnhof Timmendorfer Strand (mit Untervarianten)

1 B1-0 Wende auf Gleis 1 in Ratekau

1 B1-1 mit 3. Gleis im Bf. Ratekau

1 B2 mit Zungenbahnsteig

1 B1-3 mit 3. Gleis im Bf. Ratekau bis Abzweigweiche

B2: Tramsystem zwischen Ratekau und Timmendorfer Strand ZOB

In KapiteM.1wird zunéchst die Trassenflhrung dargestellt, der Infrastrukturbedarf abgeleitet und die
Infrastrukturkosten geschatzt. In Kapi#el2 werden die Betriebskonzepte und der Fahrplan fir das
Bahn bzw. BusZubringerangebot erlautert. In Kapi#l3werden die Nachfragewirkungen im Alltags
und Tourismusverkehr ermittelt. In Kapitdl.4 werden daraus die bendtigten Kapazitaten, die
Auswirkungen auf die Betriebsabwicklung abgeleitet. Kagitglermittelt die Betriebskosten und
schatzt die Auswirkungen auf die Erlose ab. Kapigstellt schlielich die Erweiterungsoptionen dar
und bewertet die Aufwartskompatibilitat der Varianten.

4.1 Trassenfuhrung, Infrastrukturbedarf, Infrastrukturkosten

4.1.1 Al: Ausbau des bestehenden Busangebots

Fur einen Busverkehr zwischen Ratekau und Timmendorfer Strand ist ein Busbahnhof mit bis zu 8
Haltepositionen, von denen ein Teil nur als Nach#fR&usenplatze auszufihren sind, dstlich des
geplanten Haltepunkts erforderlich. Die Zwnd Abfahrt erfolgt wn der L181 in Richtung
Timmendorfer Strand. Fir den Zugang zu den Bahnsteigen 2 (aus Hamburg) bzw. 1 (nach Hamburg)
sind Treppen bzw. Rampen und Aufziige zu nutzen.
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Darstellung e
Bus-Zubringer am Hp. Ratekau Dénemark/Burg

Y

Richtung

Richtung
Timmendorfer Strand

Gemeinde Ratekau

alte Trasse

Haltepunkt

Richtung
L181 Timmendorfer Strand

Anschlusstelle \ I
Ratekau

Fiihrung Zubringerbus

Richtung
Libeck
<

A

Richtung
Libeck

Abbildung25: Infrastruktur in Ratekau in Variante 1A

Infrastrukturkosten fir Mitfall A-1

tiber L181
Grunderwerb - €
Bustrasse - £
ZOB Ratekau 750.000 €
Anpassung Bf. Timmendorfer Strand - €
Umbau ZOB fiir Busse 1.150.000 €
Umbau ZOB fiir Strab - €
Beschleunigungsmalnahmen Bus 250.000 €
LSA-Anlage 150.000 €
Ladeeinrichtung BEMU-Fahrzeuge - €
Ladeeinrichtung Bus (BEB) 120.000 €
Summe 2.420.000€
10% Sicherheit 242.000 €
Summe mit Sicherheit 2.662.000 €
Planungskosten (15%) 399.300 €
Summe netto 3.061.300€

Tabellel: Investitionskosten fir Mitfall Al

An Investitionskosten werden ifiabellel Kosten fir den Umbau des ZOBs in Timmendorfer Strand,
fur Beschleunigungsmafl3nahmen an Lichtsignalanlagen (LSA)auktehrkosten fur den Ausbau der
Bushaltestellen am Bahnhof Ratekau fur die Pendelbussedenl.Bau von Ladeeinrichtungen fur
Batterieelektrische Busse angesetzt. Mit Sicherheitspuffer und Planungskosten ergeben sich einmalige
LygSatAtArAzyal2aadSy @2y NR® o aAz2zd e

4.1.2 A2: Hochwertiger Busverkehr

Fur den hochwertigen Busverkehr wurden verschiedene Optionen zur Beschleunigung des Busverkehrs
untersucht. Im Fall A wurde der Umbau der Anschlussstelle der L181 an die B76 zu Kreisverkehren
untersucht. Diese Losung bringt jedoch nicht die gewinschte idbsstabilitat und
Fahrzeitverkirzung. Zudem wurden verschiedene Bustrassen untersucht. Im Fall C fuhrt die Trasse
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sudlich der Feuerwehr. Diese Lésung wurde aus Naturschutzrechtlicher Sicht ausgeschlossen. In Fall B
wird der bisherige Landund forstwirtschaftliche Weg zwischen L181 und B76 zu einefTEasse
ausgebaut und mit einem Kreisverkehr an die L181/L180 ahimessen. Die B76 wird mit einer LSA
gequert, fur die eine Bu¥orrangschaltung eingerichtet wird. Der Bus erhalt zudem eine Busspur auf
dem Hoppnerweg zwischen ZOB und B76.
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Abbildung26: Untersuchte Bu3rassen zwischen L181 und dem ZOB

Infrastrukturkosten fir Mitfall A-2

Bustrasse
Grunderwerb 1.250.000 €
Bustrasse 7.605.000 €
Z0B Ratekau 750.000 €
Anpassung Bf. Timmendorfer Strand S
Umbau ZOB fiir Busse 1.150.000 €
Umbau ZOB fir Strab - £
BeschleunigungsmalRnahmen Bus - £
LSA-Anlage 300.000 €
Ladeeinrichtung BEMU-Fahrzeuge - £
Ladeeinrichtung Bus (BEB) 120.000 €
Summe 11.175.000 €
10% Sicherheit 1.117.500 €
Summe mit Sicherheit 12.292.500 €
Planungskosten (15%) 1.843.875 €
Summe netto 14.136.375 €

Tabelle2: Investitionskosten fir Mitfall A2

An Investitionskosten werden ifabelle2 neben den Kosten, die in Mitfall A1 anfallen, Grunderwerb
und Baukosten fur die Bustrasse angesetzt. Mit Sicherheitspuffer und Planungskosten ergeben sich
SAYYFEA3AS Ly@SaaAiaidrazyalzaidSy @2y NR® mn aizd e€d
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4.1.3 BL1: eigenstandiger SPNV (mit Untervarianten)

Fur den eigenstandigen SPNV zwischen Ratekau und Timmendorfer Strand im Mitfall B1 wurden fur
Timmendorfer Strand zunachst verschiedene Trassenvarianten untersucht, um die Bahn naher an das
Stadtzentrum und den Strand zu bringen.

Abbildung 27 zeigt die untersuchten Trassenfuhrungen in Timmendorfer Strand. Neben der
Nullvariante, bei der der Zug als Pendelzug zum heutigen Bahnhof Timmendorfer Strand geftihrt wird,
wurden NeubatAbschnitte zum ZOB (Variante A und B) bzw. zum EisspattTennisgntrum ETC
(Variante C) geprift. Variante A musste aus naturschuttlieblen Grinden (Stellungnahme der
unteren Naturschutzbehorde des Kreises Ostholstein) ausgeschlossen werden. Variante B quert die
L181 in einer Eisenbahnunterfihrung, fuhrt dann durch den Wald westlich des Klarwerks und
Uberquert dann die B76 auf einem Bkenbauwerk. Am ZOB wurde ein Bahnsteig westlich bzw.
westlich des Hoppnerwegs gepruft. Ein Bahnsteig 6stlich des HoOppnerwegs wurde aus
naturschutzrechtlichen Griinden ausgeschlossenB&ahnsteig westlich benotigt private Grundstiicke,

die heute als Parkplatzflachen des Einkaufszentrums genutzt werden. Bisnm@Ausfahrten der
Parkplatze gestalten sich aufgrund des Rampenbauwerks in Richtung B76 schwierig. Der Eingriff mit
einem Rampebauwerk im Waldgebiet wird von der Naturschutmd Forstbehtrde des Kreises
Ostholstein sehr kritisch gesehen.

In Variante C fuhrt eine Trasse hinter dem heutigen Bahnhof Timmendorfer Strand in einem Trog unter
der B76 durch hinab zum Eisspound Tenniscentrum (ETC). Dabei fiihrt die Trasse durch ein
Waldgebiet. Die Zerschneidung dieses Waldgebiets wird von dergé¢hutz und Forstbehdrde des
Kreises Ostholstein sehr kritisch gesehen.

Abbildung27: Untersuchte Trassenfiihrungen fur eine SPANkindung von Timmendorfer Strand

Da die NeubatfAbschnitte in Timmendorfer Strand zudem mit einer zukunftigen Durchbindungsoption
des SPNV in Richtung Scharbeutz Nedstadt i.Hnicht kompatibel sind, wurde gemeinsam mit den
Auftraggebern entschieden, in der Variante B1 zunachst nur die Variante eines Pendelzugs zum
heutigen Bahnhof Timmendorfer Strand zu untersuchen. Die Nachfragepotenziale fir einen Pendelzug
zum ZOB werden Mariante B2 untersucht.

Bei der Entwicklung der Betriebskonzepte fur eine SRNMndung wurde dann der Bereich Ratekau

in den Fokus genommen. Wie in Kapi#PR.3 ndher erlautert wird, kann mit der bisher im
Planfeststellungsverfahren vorgelegten Infrastruktur fdbildung 28) kein Pendelzug zwischen
Ratekau und Timmendorfer Strand abgewickelt werden. Diese Infrastruktur wird als Mitfall B1
bezeichnet. Fir einen Pendelzug ist ein 3. Gleis in Ratekau erforderlich. Hierfir wurden 3
Untervarianten untersucht:
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Richtung

Richtung
Timmendorfer Strand

Gemeinde Ratekau

alte Trasse

Haltepunkt
Ratekau

Richtung
L181 Timmendorfer Strand
I\
LA

Richtung
Lilbeck

Anschlusstelle
Ratekau

Y A

Richtung
Libeck

Abbildung28: geplante Infrastruktur in Variante B1

In Mitfall BX1 (Abbildung 29) erhalt der Bahnsteig 2 an der Neubaustrecke eine weitere
Bahnsteigkante fiir Gleis 3, auf dem der Pendelzug nach Timmendorfer Strand halten kann. Da Zige
aus Timmendorfer Strand zwischen der Abzweigweiche und Gleis 3 im Gegengleis der Hauptstrecke
fahrenmissten und dies betriebliohwie in KapiteK.2.3erlautert wird ¢ nicht moglich ist, muss das

Gleis 3 bis zur Abzweigweiche gebaut werden. Hierfur ist eine zusétzliche Bahnbriicke Uber die L181
erforderlich und die Bahnunterfuhrung der Neubaustrecke unter der BAB 1 durch von 2 auf 3 Gleise
zu erweitern.Aufgrund der Platzverhéaltnisse ist die Anschlussstelle Ratekau der BAB 1 umzuplanen,
um Platz fur das 3. Gleis zu schaffen. Zudem ist der Bahnsteig 2/3 entsprechend umzuplanen.
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Darstellung —
Variante: AulRenbahnsteig Ost Dinemark/Burg

Richtung

Richtung
Timmendorfer Strand

Gemeinde Ratekau

MaBnahme 1:
Erweiterung Bahnunterfiihrung
von 2 auf 3 Gleise

Haltepunkt
Ratekau

Batg. 1 Richtung

L181 Timmendorfer Strand
I\
LA

Richtung
Lubeck

Y A

Anschlusstelle
Ratekau

MaBnahme 2:
Zusiétzliche Bahnbriicke
Uber die L181

Richtung
Liibeck

MaBnahme 3:
Erweiterung zu einem Mittel-
bahnsteig

Abbildung29: Infrastruktur in Variante B1

Im Mitfall BX2 wird das Gleis 3 in einem Zungenbahnsteig hergestellt, der den bahnsteiggleichen
Umstieg in beide Richtungen ermdglichtAsbildung30).

Hierfir missen die Gleise der Neubaustrecke vor und hinter dem Bahnhof Ratekau neu trassiert und
auseinandergezogen angeordnet werden, um Platz fur das Gleis 3 in Mittellage zu schaffen.
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Darstellung -
Variante: Zungenbahnsteig Dinemark/Burg

Richtung

Richtung
Timmendorfer Strand

Gemeinde Ratekau

MaRnahme 1:
Erweiterung Bahnunterfiihrung
von 2 auf 3 Gleise

Haltepunkt
Ratekau

Richtung
L181 Timmendorfer Strand
I\
eV

Richtung
Libeck

Y A

Anschlusstelle
Ratekau

MaRnahme 2:
2usétzliche Bahnbriicke
tber die L181
Richtung

Liibeck MaRnahme 3:
Erstellung eines Mittelbahnsteig
mit eingeschobenen Gleis 3

Abbildung30: Infrastruktur in Variante B2

Dies erfordert aufgrund der grol3en Radien der Neubaustrecke eine Umplanung der Trassierung in
einem Bereich von 1 km vor und hinter dem Bahnhof. Auch fir diese Losung ist wie in Miffairil

dritte Bricke uber die L181 sowie eine Aufweitung der Bakerdishrung der NBS unter der BAB 1
durch sowie eine Anpassung der Anschlussstelle Ratekau der BAB 1 erforderlich. Zudem ist eine
kreuzungsfreie Unterfihrung des Gleises 3 in Richtung Timmendorfer Strand unter dem 6stlichen Gleis
der Neubaustrecke hinduratrforderlich.

Insgesamt erfordert diese Losung sehr hohe Anpassungen an der bisher geplanten Infrastruktur der
Neubaustrecke.

In Mitfall BX3 (Abbildung31und Abbildung32) wird eine Unterfuhrung der Strecke aus Timmendorfer
Strand unter der Neubaustrecke mit 40 Steigung errichtet. Dahinter wird wieder die
Bestandsstrecke der Baderbahn mit ihrer schon vorhandenen Unterfiihrung unter der BAB 1 durch
genutzt. Das Gleis 3 liegt dann westlich der NBS, der Bahnsteig 1 wird zu einem gemeinsamen
Bahnsteig fur das Gleis édweitert. Hierflr ist eine zusatzliche Briicke Uber die L181 sowie eine
Umplanung des Bahnsteigs 1 erforderlich. Zudem wird eine Verbindungsweiche EW 190 zur
Hauptstrecke errichtet, damit Zige aus Timmendorfer Strand auch in Richtung Libeck weitergefiihrt
werden konnen. Dafir kann auf die Weichenverbindung zwischen Gleis 1 und 2 verzichtet werden.
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Abbildung31: Infrastruktur in Variante B3

Unterfihrung

unter NBS NBS Ri.

Nutzung
Bestandstrasse
unter BAB 1

\
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b
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Bahnsteig 3 der K
Baderbahn

o

Bahnsteigé
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BAB 1
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Schwartau

Abbildung32: Trassierung im Bereich Ratekau in Variante8B1

Haffkrug

Baderbahn
Bestand

Boschung

Weiche von NBS zur
Baderbahn

Insgesamt hat diese Variante den geringsten Anpassungsaufwand der bisherigen Planungen der

Neubaustrecke und die geringsten Mehrkosten.

Seite34



buro stadtVerkehr

— E— E—

GERTZ GUTSCHE RUMENAPP
Stadtentwicklung und Mobilitat
Planung Beratung Forschung GbR

Machbarkeitsuntersuchung Neues @¥igebot Innere Liibecker Bucht

Infrastrukturkosten fur Mitfall B1-1 B1-2 B1-3
Aussenbahnsteig Aussenbahnsteig

Ost  Zungenbahnsteig West

Grunderwerb 1.250.000 € 1.250.000 € 1.250.000 €
Erdbau im Bereich Dé@mme und Einschnitte 6.480.000 € 6.480.000 € - £
Unterbau 2.500.000 € 2.500.000 € - £
Oberbau mit Schienen und Schotter 3.000.000 € 3.000.000 € 3.000.000 €
Mehraufwand der NBS durch Spreizung der Gleise - £ 9.000.000 € - £
Weichen EW 190 500.000 € 500.000€ 500.000€
Weichen EW 500 - £ 500.000 € 500.000 €
Hauptsignal - £ 75.000 € 75.000 €
Vorsignal - £ 35.000 € 35.000 €
Anpassung Stellwerk - £ 500.000 € 500.000 €
Unterfihrung unter der NBS - £ 5.500.000 € 5.500.000 €
Unterfiihrung BAB 1 6.500.000 € 6.500.000 € - £
Briickenbauwerk tiber die L 181 in Ratekau 2.800.000 € 2.800.000€ 2.800.000 €
Bahnsteig Ratekau mit Bahnsteigkante und Belag 96.000 € 96.000 € 96.000 €
Anpassung Autobahnanschluss 1.250.000 € 1.250.000 € - £
Ausstattung Bahnsteig (Wartehalle, Beleuchtung, Beschallun 50.000 € 50.000 € 50.000 €
Bahnsteig ZOB mit Bahnsteigkante und Belag - £ - £ - £
Oberleitung - £ - £ - £
Unterwerk - £ - £ - £
Bustrasse - £ - £ - £
Z0B Ratekau - £ - £ - £
Anpassung Bf. Timmendorfer Strand 650.000 € 650.000 € 650.000 €
Umbau ZOB fiir Busse - £ - £ - £
Umbau ZOB fir Strab - £ - £ - £
Beschleunigungsmalnahmen Bus - £ - £ - £
LSA-Anlage - £ - £ - £
Ladeeinrichtung BEMU-Fahrzeuge 180.000 € 180.000 € 180.000 €
Ladeeinrichtung Bus (BEB) - £ - £ - £
Summe 25.256.000 € 40.866.000 € 15.136.000 €
10% Sicherheit 2.525.600 € 4.086.600 € 1.513.600 €
Summe mit Sicherheit 27.781.600 € 44,952,600 € 16.649.600 €
Planungskosten (15%) 4.167.240 € 6.742.890 € 2.497.440 €
Summe netto 31.948.840 € 51.695.490 € 19.147.040 €

Tabelle3: Investitionskosten fir Mitfalle Bl bis B13

Tabelle3 gibt einen Uberblick iber die einmaligen Investitionskosten fur die drei Mitfalle. Diese

kénnen nur sehr grob abgeschatzt werden. Insbesondere die Mehrkosten fur die Umplanung der

bisher geplanten Infrastruktur der Neubaustrecke, die zwar noch nicht gesaun die aber schon

erhebliche Planungskosten geflossen sind, ist hier nur sehr tberschlagig zu beziffern. So ist der
Mehraufwand fiir die Spreizung der Gleise der NBS in Mitfa BIYA G ¢ aA2d € y3Sa
Aufweitung der Unterfiihrung von 2 auf@leise in den Mitfallen BLund B3 A ald YAG cXp aAh
angesetzt. Kosten fir eine Unterfihrung der Strecke aus Timmendorfer Strand unter der
bSdzo | dZa i NEBO1S RdzZNOK aAyR YAG pIp aAz2d e€X Y2ailiSy T
al2d e &Y RTNRERAS ! yLIJ dadzyd RSN {GSttoSNyLAGSOKY A
Die tatsachlichen Kosten hangen dabei stark davon ab, wie sich die Anpassungen in die Planung und

den Bau der Neubaustrecke integrieren lassen und ob die Malinahmen jetzt im Zuge des Baus der
Neubaustrecke oder nachtraglich geplant und umgesetzt werden.k&m die nachtragliche

Anpassung der Stellwerkstechnik extrem hohe Kosten verursachen, wenn dies nicht frihzeitig
mitgeplant wird.
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4.1.4 B2: Tramsystem

Fur dieTramwurden zunédchst unterschiedliche Streckenfihrungen im Bereich Timmendorfer Strand
vorgeprift. FUr die Fihrung in Richtung Innenstadt und Strand wurden ahnliche Trassenvarianten
gepruft, wie sie in Kapitd.1.3beschrieben wurden (#bbildung33). Zudem wurden innerstadtische
Erweiterungsoptionen geprift, die in Kapiteb.4n&her beschrieben und dargestellt werden. Fur die
Fuhrung bis zum ZOB wurde die Variante A, die Ostlich der Feuerwehr durch das Heilmoor fihrt, aus
naturschutzrechtlichen Griinden ausgeschlossen. Variante B nutzt die Bestandstrasse der Baderbahn
und schwelkt sudlich von Timmendorfer Strand nach Nordwesten. Sie quert die L181 mit einem
besonderen Bahnkérper und fihrt dann zusammen mit einem parallelen@ehRadweg durch das
Waldgebiet westlich des Klarwerks bis zur B76. Die B76 wird mit einem Bahnibexgaeigem
besonderen Bahnkorper gequert. Die Untervariante B1 Ostlich des Hoppnerwegs wird aufgrund der
naturschutzrechtlichen Probleme verworfen. Die Variante B2 westlich des Hoppnerwegs erfordert
private Grundsticke, die heute als Parkplatz des Einkanfeums genutzt werden. Hier sind die-Zu

und Ausfahrten der Parkplatze Uber dieantrasse hinweg im Detail zu planen. Die Trasse endet
ebenerdig am ZOB.
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Abbildung33: Untersuchte Trassenfihrung fur eine Tram in Timmendorfer Strand

Die Variante C verlauft wie die in Kap#el.3beschriebene Bahnvariante zum ETC. Sie quert die B76

mit einem Bahniubergang. Da die Trasse hier als unabhangiger Bahnkorper gefihrt wird, ist
voraussichtlich nach Eisenbahnkreuzungsgesetz kein Bahniibergang zuldssig und es waére eine
Eisenbahnunterfiihrungnier der B76 durch erforderlich, was die Baukosten deutlich erhéhen wiirde.
Zudem wird die Zerschneidung des Waldgebiets von der NatursalmudzForstbehorde des Kreises
Ostholstein extrem kritisch gesehen.

Daher wird fUr den Mitfall B2 die Trassenvariante B2 westlich des Hoppnerwegs weiterverfolgt, die die
geringsten naturschutzrechtlichen Probleme bereiten wiirde und zugleich den ZOB und die Innenstadt
und den Strand sehr gut erschlief3t.
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In Ratekau wird im Mitfall B2 von einer Fiihrung der Tram zu einem Zungenbahnsteig ausgegangen,
von dem die Fahrgaste bahnsteiggleich in beide Richtungen umsteigen kéAbéiid(ng 34).
Dadurch werden sehr kurze Fahrzeiten und bequeme Umsteigevorgange ermdglicht.

Darstellung e
Variante: Mittelbahnsteig mit Tram Dinemark/Burg

Richtung

Richtung
Timmendorfer Strand

<O

Gemeinde Ratekau

MaRnahme 1:
Erweiterung Bahnunterfiihrung
von 2 auf 3 Gleise

Haltepunkt
Ratekau

Richtung
L181 Timmendorfer Strand
I\
Y

Richtung
Libeck

<
<

Anschlusstelle
Ratekau

>
L

MaBnahme 2:
Z2usétzliche Bahnbriicke
ber die L181

Richtung
Lubeck MaRnahme 3:
Erstellung eines Mittelbahnsteig

Abbildung34: Infrastruktur in Variante B2

Die Investitionskosten fur den Zungenbahnsteig und die Bahnsteigzufihrung sind vergleichbar mit dem
Mitfall B1-2. Hinzu kommen im Mitfall B2 die Kosten flr die Neubaustrecke bis zum ZOB (rd. 6,7 Mio.
€ F N NJund &@ddau) sowie fir die Elektrifizierui@SNJ DSal YGiaiNBO1S O6NR®
Oberleitung und Unterwerk). In der Summe ergeben sich einmalige Investitionskosten von rd. 67,5
arh2d® € AyOfd® { AOKSNKSATaele®)zF FSNJ dzy R tf | ydzy3aiz2adSy
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Infrastrukturkosten fiir Mitfall B2
Stadtbahn mit
Zungenbahnsteig

Grunderwerb 2.250.000 €
Erdbau im Bereich Damme und Einschnitte 6.480.000 €
Unterbau 2.500.000 €
Oberbau mit Schienen und Schotter 4.200.000 €
Mehraufwand der NBS durch Spreizung der Gleise 9.000.000 €
Weichen EW 190 500.000 €
Weichen EW 500 - £
Hauptsignal - £
Vorsignal - £
Anpassung Stellwerk - £
Unterfahrung unter der NBS 5.500.000 £
Unterfihrung BAB 1 6.500.000 €
Briickenbauwerk Gber die L 181 in Ratekau 2.800.000 €
Bahnsteig Ratekau mit Bahnsteigkante und Belag 96.000 €
Anpassung Autobahnanschluss 1.250.000 €
Ausstattung Bahnsteig (Wartehalle, Beleuchtung, Beschallun 100.000 €
Bahnsteig ZOB mit Bahnsteigkante und Belag 96.000 €
Oberleitung 7.800.000 €
Unterwerk 2.500.000 €
Bustrasse - £
Z0B Ratekau - £
Anpassung Bf. Timmendorfer Strand - £
Umbau ZOB fiir Busse - £
Umbau ZOB fir Strab 1.500.000 €
Beschleunigungsmalnahmen Bus - £
LSA-Anlage 300.000 €
Ladeeinrichtung BEMU-Fahrzeuge - £
Ladeeinrichtung Bus (BEB) - £
Summe 53.372.000 €
10% Sicherheit 5.337.200€
Summe mit Sicherheit 58.709.200 €
Planungskosten (15%) 8.806.380 €
Summe netto 67.515.580 €

Tabelled: Investitionskosten im Mitfall B2

4.2 Betriebskonzepte, Fahrzeiten, Fahrplan, Zubringer zur
Feinverteilung

4.2.1 Al: Ausbau des bestehenden Busangebots

In der Variante Al wird ein ZubringBusangebot zwischen dem Bahnhof Ratekau und Timmendorfer
Strand eingerichtet. Um doppelte Umstiege zu vermeiden und die notwendigen Kapazitaten
bereitstellen zu konnen, werden in der Normaund Hauptverkehrszeit halb@ndliche
Busverbindungen vom Bahnhof Ratekau zum ZOB angeboten, die einerseits in Richtung Niendorf und
andererseits in Richtung Scharbeditte weitergefuihrt werden. Somit wird von und zu jedem Zug in
Ratekau eine Direktverbindung in die nérdlichen unddie sudlichen Ortsteile von Timmendorfer
Strand angeboten. Am ZOB entsteht ein Taktknoten zur Minuten 00/30, auf den auch andere Buslinien
ausgerichtet werden kénnen. Die Busse wenden in Niendorf und Scharbeutz ohne Pause an der
Wendestelle. Da zwischefinkunft und Abfahrt der Busse in Ratekau fahrplanmé&Rig nur 2 Minuten
Puffer sind, ist eine Uberschlagende Wende in Ratekau vorgesehen, d.h. die Busse enden in Ratekau
und fahren nach einer halben Stunde Richtung Niendorf/Scharbeutz zurtick. Die Umianigeften
Ratekau und Niendorf bzw. ScharbeMite betragt somit jeweils 90 Minuten.

Die Umsteigezeit zwischen den Ziigen aus Hamburg zu den Bussen nach Timmendorfer Strand betragt
11 Minuten, in die Gegenrichtung 10 Minuten. Damit ist der Anschluss auch unter Berticksichtigung
der FuRwege Uber Treppen/Rampen/Aufziige von Fahrgdsten mit &&géiteichten Verspatungen

des RE aus Hamburg sichergestellt. Bei grol3eren Verspatungen kénnen die Zubringerbusse nur wenige
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Minuten warten, aufgrund der Kurzwende in Niendorf bzw. Scharb®lite konnen groRere
Verspatungen allerdings nicht abgewartet werden, wenn nicht auf dem Riickweg der Anschluss in die
Gegenrichtung in Ratekau gefahrdet werden soll.

In der touristischen Hauptsaison ist die L181 in der Zufahrt auf Timmendorfer Strand Uberlastet, sodass
der Bus hier im Stau steht. In der Hauptsaison ist daher mit Fahrzeitverlangerungen des Busses zu
rechnen, sodass dieser keinen Puffer hat, um auf \éedp Zige aus Hamburg zu warten, um den
Anschluss in die Gegenrichtung nicht zu gefahrden.

Ri.
Scharbeutz
J',] v
2 Busse je Zug o132
53325305 43 Im 30*-Takt 30 28P8 15/45
Ratekau | |325 TS 08
350a 78|
1% 32 0% S |[15/45
Ri. Niendorf-

Abbildung35: Netzgrafik fir das Zubringerangebot im Mitfall A1

Die heutige Linie 40 von Lubeck Uber Travemiinde nach Timmendorfer Strand und Scharbeutz (in
Abbildung36 als hellgrine Linie R4 dargestellt) verkehrt zeitlich versetzt zu den Pendelbussen, sodass
sie den Anschluss zum SPNV am Bahnhof Scharbeutz(NBS) herstellt und sodass zwischen Niendorf,
Timmendorfer Strand ZOB und Scharbeutz 4 Busse pro Stunde verkehren.
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Abbildung36: Linienangebot im Mitfall A1

4.2.2 A2: Hochwertiger Busverkehr

Der hochwertige Busverkehr wird durch moderne NiederHilgktroGelenkbusse mit einem
attraktiven Fahrzeudesign angeboten. Der Eirund Ausstieg erfolgt an allen Tiren, ein
Fahrscheinverkauf beim Fahrer wird nicht angeboten, sodass keine Verzoégerungeh d
Fahrscheinkontrolle und Fahrscheinverkauf insbesondere an auswartige Tourist:innen entstehen.

Im Mitfall A2 kann die Fahrzeit zwischen Ratekau und Timmendorfer Strand ZOB durch die eigene
Infrastruktur in der Normalverkehrszeit um ca. 2 Minuten beschleunigt werden. Dadurch verlangert
sich die fahrplanmafige Wendezeit der Busse auf 6 Minuten, satless nach 6 Minuten zurlick
Richtung Timmendorfer Strand fahren kénnen und keine lberschlagene Wende erforderlich ist.
Aufgrund der hoheren Zuverlassigkeit durch die eigene Infrastruktur und den Wegfall der
Fahrscheinkontrolle/Fahrscheinverkauf kann deBetriebskonzept auch stabil gefahren werden. Die
Umlaufzeit zwischen Ratekau und Niendorf bzw. Scharbditte verringert sich hierdurch gegentber

dem Mitfall A1 auf jeweils 60 Minuten.
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