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H NAH.SH 3 Untersuchte Varianten

Niendorf

Machbarkeitsuntersuchung
Neues OV-Angebot Innere Liibecker Bucht
B1: SPNV-Anbindung mit Pendelzug

A1l: klassischer Busverkehr

RI' "' 2 e _\.“ 3“ 3 74 >
Scharbeutz
t
25 os ZiBusselje Zug 0352 1 s
5423 43 im 30-Takt 50 288
Ratekau | |35 w5 ||| zos
3308 ° 78
54 24 2k g 15/45
W

Ri. Niendorf-

A2: Busverkehr auf eigener Trasse
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B NAH.SH §> Verkehrsnachfrage im Analysefall (heute)

S Machbarkeitsuntersuchung
Nencor Pkw (rot), Bus (griin) und Bahn (blau) Neues OV-Angebot Innere Liibecker Bucht
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3 buro StadtVerkehr GERTZ GUTSCHE RUMENAPP

Stadtentwicklung und Mobilitat
, sessssss sssssm Planung Beratung Forschung GbR



B NAH.SH ‘P Touristische Verkehrsnachfrage Machbarkeitsuntersuchung

.....
Timmendorfer Strand

Niendor Neues OV-Angebot Innere Libecker Bucht

* Alltagsverkehr Gberlagert sich mit saisonaler touristischer Verkehrsnachfrage

Donnerstag im Oktober: entspricht in etwa Samstag im Juli: Hohe Spitzenbelastungen im
Jahresmittelwert der touristischen Nachfrage StraRenverkehr und im OPNV
Maldgeblich fur benotigte Kapazitaten

.
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Timmendorfer Strand

i NAH.SH ‘23 BiSIang geplantes VerkEhrsangEbOt Machbarkeitsuntersuchung
Hender im Ohnefall 2035 Neues OV-Angebot Innere Liibecker Bucht

4 roring RE Uiiber Neubaustrecke mit Halt in Ratekau
g * Durchgehender RE im 30‘-Takt von Hamburg nach Travemiinde und Neustadt (liber
i Scharbeutz NBS)

E . IO * Deutliche Angebotsverbesserungen zwischen Libeck und Hamburg sowie Libeck,
Haffkrug Malente und Kiel
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T NAH.SH xs) Analysefall, Ohnefall

- Machbarkeitsuntersuchung
Rercart se Neues OV-Angebot Innere Liibecker Bucht
und Planfalle ;
Analysefall 2025 Saldo dhefr OV—Verke};]rs.nachfrage"lm Ohnefiz;n(ll ggU.OHekute: f
heutiges Verkehrsangebot N?c tageZl.Jwa.c s in Travemunde, Haffkrug, Sierksdorf und Neustadt
* Ruckgange in Timmendorfer Strand und Scharbeutz
{ E i > £ STy c e o iy VM Lubec
Vergleich Ohnefall e
gegeniiber Analysefall srvicuas
o
-

Ohnefall 2035: mit
Neubaustrecke, ohne
flankierende MalRhahmen

Vergleich Planfalle
gegeniiber Ohnefall

Planfalle Bus+Bahn

6 bUro Stadtverkehr GERTZ GUTSCHE RUI\;IENPP
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Y. Planfall A1: Buszubringer

' NAH.SH
" TMg%%%orfer Strand
zum Bf. Ratekau
Darstellung Ri.
Bus-Zubringer am Hp. Ratekau Scharbeutz
3
2 Busse je Zug ods>
5329 43im 30“Takt 5o 2BpE {155
_ Ratekau | 1345 00 58| ZOB
o 3ajos 10 78
54 24 3205F° |[15/a5
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oo i .
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Richtung
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Verkehrsangebot
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Machbarkeitsuntersuchung
Neues OV-Angebot Innere Liibecker Bucht

Busverkehr Ratekau — Timmendorfer Strand —

Niendorf/Scharbeutz

e Zubringerlinien im 30‘-Takt von Ratekau lGber
Timmendorfer Strand nach Niendorf und
Scharbeutz

e Anbindung Scharbeutz (NBS) mit Buslinie nach
Timmendorfer Strand und Travemunde

* Ca. 30 Min Wendezeit der Busse in Ratekau

* 8 Bus-Haltepositionen in Ratekau

@ Fahrzeit Libeck Hbf. <> Bf. Timmendorfer Strand Bf. 36

@ Fahrzeit Libeck Hbf. € Timmendorfer Strand ZOB 31
Fahrgaste zw. Ratekau und Timmendorfer Strand pro Werktag  1.500
Fahrgaste an touristischen Spitzentagen 4.400
Verlagerte MIV-Fahrten/Jahr 875.000
Verlagerte Personen-km/Jahr 27 Mio.
Betriebsqualitat (bei Stau in der Zufahrt auf Timmendorf) schlecht
Investitionskosten (einmalig) 3 Mio. €
Betriebskosten pro Jahr 3,6 Mio. €



B NAH.SH ) Planfall A2: Bus-Trasse zum Machbarkeitsuntersuchung

Timmendorfer Strand

Niendort ZOB Timmendorfer Strand Neues OV-Angebot Innere Liibecker Bucht
" LS. B Ri. Busverkehr Ratekau — Timmendorfer Strand —
s T [ MLV Niendorf/Scharbeutz
i ’ ~ ; \}/ ’ 2 Busse je Zug L * 670 m lange Bus-Trasse vom Kreisverkehrsplatz
A )4 e 5173 41im30°Takt 5o PSS Vogelsang/L181
AN _ . Ratekau | 1135 0058 ZOB . . .. . . .
o - T T 2382"0% e » Kuirzere Fahrzeit und hohere Zuverlassigkeit durch
[ g el S JS Vermeidung von Staus
Fall| ' * Gulnstige Wendezeit in Ratekau ermoglicht
_Ri. Niendorf- Einsparung von Bussen

Bustrasse

-
M Bustrasse 650 m

i gl komd. Fullw y ) g r:\ iy :f‘f;\":\t'\""'.
Fa“ B N3 00 nd & \L\' ] ",z:.';‘f" ‘\ /
\ : -§-‘ \ . FAIE <G R /\ e AN, N 7 @ Fahrzeit Lilbeck Hbf. <> Bf. Timmendorfer Strand Bf. 34
— ‘ \ \ y = ~ D g Bv swork f}ﬂ«r\uo -' S
e \ s ) | P/ / Briche G / , @ Fahrzeit Lubeck Hbf. €&> Timmendorfer Strand ZOB 29
o 3 S N \ B O"utor //
% \\ 3 : N, Fahrgaste zw. Ratekau und Timmendorfer Strand pro Werktag ~ 1.600
. : /-. \\ . = 1
f/\ \ Ty ' g B = _ ﬁf,’,‘_’;:;‘ 3“';\"‘"0‘0 Fahrgdste an touristischen Spitzentagen 4.500
' ~ N N \&adwoy .40 m) N/
== i N \ i AL Verlagerte MIV-Fahrten/Jahr 900.000
| nfra stru ktU r Rate ka u Verlagerte Personen-km/Jahr 28 Mio.
Betriebsqualitat (bei Stau in der Zufahrt auf Timmendorf) gut
Investitionskosten (einmalig) 14 Mio. €
8 blro stadtVerkehr g o R o e Betriebskosten pro Jahr 2.7 Mio. €
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i NAH.SH §> Planfalle B1: PendE|ZUg Machbarkeitsuntersuchung
Ratekau — Timmendorfer Strand Neues OV-Angebot Innere Liibecker Bucht

Timmendorfer Strand
Niendorf

-
&

Planfille B1

* Pendelzug zwischen Bf. Ratekau und
Bf. Timmendorfer Strand im 30-Minuten-Takt

e Busanschluss im 30-Minuten-Takt am Bf.
Timmendorfer Strand in Richtung Niendorf und
Scharbeutz

* Anbindung Bf. Scharbeutz (NBS) wie in Planfall
A1-A2 durch Buslinie Richtung Travemunde

e Untervarianten je nach Gestaltung
des Bf. Ratekau

Verkehrsangebot fir einen Pendelzug und
Busverkehr zum Bf. Timmendorfer Strand

9 blro stadtVerkehr SERTZ GUTSCHE RUMENAPP
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EEE:F NAH.SH §> Planfa" Bl'O: PendEIZUg mit biSher Machbarkeitsuntersuchung
geplanter Infrastruktur in Ratekau Neues OV-Angebot Innere Liibecker Bucht

Timmendorfer Strand
Niendor

[T);f;?#é?gn geman Planfeststellungsunterlagen Diremirurg R CUEL Sl St Gelg EEWEIEE LT
basierend auf Fahrplanraster der EBWU vom Mai
2025
* Mit derzeit geplanter Infrastruktur ist kein
Richtung ganztagiger Zugverkehr nach Timmendorfer

Richtung
Timmendorfer Strand

- Strand moglich

BAB 1 i

Gemeinde Ratekau * Eine Kurzwende an Bahnsteig 1 oder 2 ist
\ aufgrund der Belegung der Gleise durch
aw , Fernverkehrs-Trassen ausgeschlossen
\4 * Eine Wendemoglichkeit westlich vom Bf. Ratekau
Ratsa besteht nicht ohne Behinderung des Fern- und
; =S ."I‘ - L181 Tnmrdorr s Guterverkehrs ist nicht vorgesehen
schlustat 7 e Fir eine Anbindung der Baderbahn mit einem

" Pendelzug ist zusatzliche Infrastruktur in Ratekau
zwingend erforderlich.

Bstg. 2

Infrastruktur Ratekau

10 bUI’O Sta dtverkehr GERTZ GUTSCHE RUMENAPP
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H NAH.SH ) Planfall B1-1: PendEIZUg von Machbarkeitsuntersuchung

Timmendorfer Strand

e Gleis 3 (OSt) in Ratekau Neues OV-Angebot Innere Libecker Bucht
Darstellung _ Pendelverkehr zu Gleis 3 auf Ostseite
Variante: Ostliche Bahnsteiglage DénemarkEurg

* Eigenes Gleis zwischen Abzweigweiche
und Bf. Ratekau
* Bahnsteiggleicher Umstieg von Hamburg Richtung

i - Timmendorfer Strand
. - * Umstieg Uber Treppen von Timmendorfer Strand
Gemeinde Ratekau Richtung Hamburg

* Nur bedingt aufwartskompatibel fir
durchgehende Zige Ri. Libeck/Hamburg

MaBnahme 1:
Erweiterung Bahnunterfiihrung

o __

Haltepunkt
Ratekau

Richtung Botg. 1 Richtung @ Fahrzeit Libeck Hbf. <> Bf. Timmendorfer Strand Bf. 24
Lubeck L181 Timmendorfer Strand
N Anschlusstelle 7 @ Fahrzeit Libeck Hbf. ¢> Timmendorfer Strand ZOB 31

Ratekau

Fahrgaste zw. Ratekau und Timmendorfer Strand pro Werktag  1.500

MaRnahme 2:
Zusitzliche Bahnbriicke

BAB 1

S iber die L181 Fahrgaste an touristischen Spitzentagen 1.500
o g;s:‘?:':z;ﬁ einem Witte!- Verlagerte MIV-Fahrten/Jahr 880.000
| nfra stru ktu r Rate ka u Verlagerte Personen-km/Jahr 26 Mio.
Betriebsqualitat (bei Verspatung RE aus Hamburg) gut
Investitionskosten (einmalig) 30 Mio. €
11 bu ro sta dtverkehr SGtE?lZnSlI{LSﬁI;IEUI}EmEOI:ﬁI:aPt Betriebskosten pro Jahr 2,1 Mio. €

sssssses sssssm Planung Beratung Forschung GbR



Timmendorfer Strand

H NAH.SH ‘23 Planfall B1-2: PendEIZUg von Machbarkeitsuntersuchung

e yAY ngenbahnsteig in Ratekau Neues OV-Angebot Innere Libecker Bucht
Darstellung _ Pendelverkehr zum Zungenbahnsteig in Mittellage
Variante: Mittelbahnsteig e

* Aus Fahrgastsicht mit optimalen Umstiegen
* allerdings sehr hohe Anforderungen an
Plnktlichkeit der RE-Ziige Hamburg-Neustadt

minung - * Sehr geringe Betriebsstabilitat
BAB 1 Y - * Komplette Umplanung des Bf. Ratekau
Gemeinde Ratekau erforderlich.

* Voll aufwartskompatibel fir durchgehende Ziige
Ri. Libeck/Hamburg

o __

Haltepunkt
Ratekau

Richtung Richtung @ Fahrzeit Libeck Hbf. <> Bf. Timmendorfer Strand Bf. 16
Lubeck L181 Timmendorfer Strand
N Anschlusstelle 7 @ Fahrzeit Libeck Hbf. ¢> Timmendorfer Strand ZOB 24

Ratekau

Fahrgaste zw. Ratekau und Timmendorfer Strand pro Werktag  3.400

MaRnahme 2:
Zusitzliche Bahnbriicke

BAB 1

S iber die L181 Fahrgaste an touristischen Spitzentagen 3.400
o g:?r:;ﬁ:fr‘?%?;‘?s Mittelbahnsteig Verlagerte MIV-Fahrten/Jahr 1.375.000
|nfrastru ktur Ratekau Verlagerte Personen-km/Jahr 45 Mio.
Betriebsqualitat (bei Verspatung RE aus Hamburg) sehr kritisch
Investitionskosten (einmalig) 50 Mio. €
12 b U ro sta dtve rkeh r SGtE?lZnSlI{LSﬁI;IEUI}EmEOI:ﬁI:aPt Betriebskosten pro Jahr 2,1 Mio. €
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. NAHSH M3 Planfall B1-3: Pendelzug von Machbarkeitsuntersuchung

Timmendorfer Strand

e Gleis 3 (WESt) in Ratekau Neues OV-Angebot Innere Libecker Bucht
Darstellung _ Pendelverkehr zu Gleis 3 auf Westseite
Variante: Westliche Bahnsteiglage DénemarkEurg

MaRnahme 1:
Unterfiihrung unter
NBS

* Eigenes Gleis zwischen Abzweigweiche und Bf.
Ratekau
* Bahnsteiggleicher Umstieg von Timmendorfer

MaRnahme 2:

Verbindungsweiche
EW 190 ==> Verzicht auf
Weichenverbindung

:‘T‘trz;:ggszr;‘ Unter- E{i‘l:::t::g S St ra n d R I Chtu ng H a m b u rg
BB 1 - * Umstieg tUber Treppen von Hamburg Richtung
Gemeinde Ratekau ; Timmendorfer Strand
r * Voll aufwartskompatibel fir durchgehende Ziige
p—— L181 Ri. Libeck/Hamburg
dber die L181 \\ y -
Bstg. 3 \
Richtun Bstg. 1 ." o Richtung @ Fahrzeit Lubeck Hbf. <> Bf. Timmendorfer Strand Bf. 24
Libeck ¢ @ -, L181 Timmendorfer Strand
N e Anschiusstale - @ Fahrzeit Lubeck Hbf. <> Timmendorfer Strand ZOB 31
Fahrgaste zw. Ratekau und Timmendorfer Strand pro Werktag  1.600
BAB 1
S Fahrgaste an touristischen Spitzentagen 1.600
Liibeck
Verlagerte MIV-Fahrten/Jahr 880.000
| nfra stru ktu r Rate ka u Verlagerte Personen-km/Jahr 25 Mio.
Betriebsqualitat (bei Verspatung RE aus Hamburg) gut
Investitionskosten (einmalig) 21 Mio. €
N GERTZ GUTSCHE RUMENAPP i io.
13 bUro stadtVerkehr S8z e R e, Betriebskosten pro Jahr 21 Mio. €

sssssses sssssm Planung Beratung Forschung GbR



. NAHSH M3 Planfall B2: Stadtbahn zum ZOB vom Machbarkeitsuntersuchung

Timmendorfer Strand

e Mittelbahnsteig in Ratekau Neues OV-Angebot Innere Libecker Bucht
Darstellung . Stadtbahn vom ZOB Timmendorf nach Ratekau mit
Variante: Mittelbahnsteig mit Tram il

Zungenbahnsteig

* Verbindung zum ZOB in der Innenstadt mit
kurzem FulBweg zum Strand

e Aus Fahrgastsicht mit optimalen Umstiegen in
Ratekau und guter Erreichbarkeit,

* bei allerdings sehr geringer Betriebsstabilitat

 Komplette Umplanung des Bf. Ratekau
erforderlich.

Richtung

Richtung
Timmendorfer Strand

Gemeinde Ratekau

MaRnahme 1:
Erweiterung Bahnunterfiihrung

von 2 auf 3 Gleise
4 S ] RN, == SN i (Y
T
=

\aJ Extmince @ Fahrzeit Libeck Hbf. ¢ Bf. Timmendorfer Strand Bf. 22

Haltepunkt
Ratekau

Richtung
Liibeck

Y A

@ Fahrzeit Liibeck Hbf. <> Timmendorfer Strand ZOB 16

Anschlusst
Ratekau

Fahrgaste zw. Ratekau und Timmendorfer Strand pro Werktag  4.400

MaRnahme 2: )
Zusatzliche Bahnbriicke = ST, )

— et e (A1 Fahrgaste an touristischen Spitzentagen 4.400
Lubeck MaBnahme 3:
SRR o Verlagerte MIV-Fahrten/Jahr 1.550.000
| nfra stru ktu r Rate ka u Verlagerte Personen-km/Jahr 57 Mio.
2l / Y Betriebsqualitat (bei Verspatung RE aus Hamburg) sehr kritisch
Infrastruktur Timmendorfer Strand  Investitionskosten (einmalig) 66 Mio. €
14 blro stadtVerkehr gg?lfgﬂ{ﬁ??ﬁ'}?"ﬁ?ﬁﬂ: Betriebskosten pro Jahr 3,0 Mio. €
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iﬁi.g NAH.SH Rmendorfer%nd Machbarkeitsuntersuchung
e Gesamtbewertu ng Neues OV-Angebot Innere Liibecker Bucht

Busverkehr Stadtbahn

B

liber L1181 uiber Bus- Pendelzug Pendelzug Pendelzug Stadtbahn zum
Trasse Aussenbahn Zungenbah Aussenbahn ZOB mit Zungen-
steig-Ost nsteig steig West bahnsteig

Machfrage
Verlagerte Fahrten/Jahr Fahrten §70.000 900.000  880.000 | 1.370.000  830.000 | 1.550.000
Verlagerte Personen-km/Jahr Pkm 27.000.000  28.000.000 26.000.000 = 45.000.000 24.000.000 _

mittl. Fahrzeit Libeck Hbf - Timmendorfer Strand (Bf) Minuten _— 24 _ 24
Fahrzeit Libeck Hbf - Timmendorfer Strand (ZOB) Minuten _ 29 _ 24 _—

Betrieb

Betriebsstabilitat/Zuverlassigkeit Punkte n 1 ——
Kosten

Invesititionskosten (einmalig) moe |3 14 30 50 21 66

Jahrliche Betriebskosten Mio €/a _ 2,7 _ 2,3 _

Freiraum

Eingriffe/AusgleichmaBnahmenumfang Punkte — 2
Planungsrecht

Anderung der bisher Planungen der NBS in Ratekau Punkte nn -1 _

Aufwartskompatibilitat fur durchgehende Zige nach HL/HH  Punkte 1

15 bliro stadtVerkehr SERTZ GUTSCHE RUMENAPP
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16

i NAH.SH ‘23 Gutachterliche Empfehlungen Machbarkeitsuntersuchung

Timmendorfer Strand
Niendorf

IIIII Neues OV-Angebot Innere Libecker Bucht

Buszubringerangebote (Planfall A1/A2), die die Nachfrageverluste durch den Wegfall der Bedienung
des Bf. Timmendorfer Strand kompensieren sollen, haben sehr hohe Betriebskosten. Die Bustrasse in
Planfall A2 dient dabei insb. zur Senkung der Betriebskosten und der Erhéhung der Zuverlassigkeit.
Die Bahnvarianten B1-1 und B1-3 haben aufgrund der langen Umsteigezeiten in eine Richtung und
den teilweise doppelten Umsteigezwang nur eine begrenzte Nachfragewirkung. Die Bahnvarianten
B1-2 und B2 haben durch den Zungenbahnsteig einen optimalen Anschluss in Ratekau, allerdings bei
sehr geringer Betriebsstabilitat bei Verspatungen des RE aus Hamburg.

Die direkte Verbindung zum ZOB mit der Stadtbahn hat dabei die hochste Nachfragewirkung.
Allerdings sind hier auch die Infrastrukturkosten am hochsten und die bisher geplante Trasse der NBS
musste komplett umgeplant werden.

Die Variante B1-3 ist aus Gutachtersicht am einfachsten baulich in die bisherigen Planungen der NBS
zu integrieren und ist dabei voll aufwartskompatibel fiir einen durchgehenden Zugbetrieb von HH/HL
in Richtung Timmendorfer Strand und Neustadt tUber die Baderbahn, die im Rahmen dieser
Machbarkeitsstudie nicht zu untersuchen war.

Daher wird empfohlen, diese bauliche Variante weiterzuverfolgen und zugleich einen durchgehenden
Zugbetrieb von der Baderbahn nach HH weiter zu untersuchen.

bliro stadtVerkehr SERTZ GUTSCHE RUMENAPP

Stadtentwicklung und Mobilitat
sssssses sssssm Planung Beratung Forschung GbR



Eﬁhg NAH.SH ‘ED Machbarkeitsuntersuchung

T erasprer stan Neues OV-Angebot Innere Libecker Bucht

Niendorf

Weiteres Vorgehen
* Vorlage Abschlussbericht der Machbarkeitsstudie bis Mai 2026

* Vorstellung Ergebnisse Machbarkeitsstudie
* im Verkehrsausschuss Gemeinde Timmendorfer Strand am 11.06.2026
* im Dialogforum am 02.07.2026

17 bUro Stadtverkehr GERTZ GUTSCHE RUMENAPP

Stadtentwicklung und Mobilitat
sssssses sssssm Planung Beratung Forschung GbR



	Folie 1
	Folie 2
	Folie 3
	Folie 4
	Folie 5
	Folie 6
	Folie 7
	Folie 8
	Folie 9
	Folie 10
	Folie 11
	Folie 12
	Folie 13
	Folie 14
	Folie 15
	Folie 16
	Folie 17

