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Auswirkungen der Schienenanbindung zur Festen Belt Querung (FBQ) in der
Orisdurchfahrt Bad Schwartau
Ihr Oristermin mit der Deutschen Bahn am 25. Mai in Bad Schwartau

Sehr geehrter Herr Ministerprésident,

mit groBem Bedauern musste ich feststellen, dass Sie am vergangenen Freitag,
25.05.2018, in Bad Schwartau waren und die Stadt Uber thren Besuch leider nicht im Vor-
feld informiert wurde,

Somit blieb es allein der Deutschen Bahn (DB) einseitig vorbehalten, Angaben Uber die
in der Ortsdurchfahrt zu Bad Schwartau zu erwartenden erheblichen Belastungen und
mogliche bauliche SchutzmaBnahmen zu machen.

Ob diese Informationen valide und vollsténdig sind und s&mtliche Aspekte der Betrof-
fenheit ,ganzheitlich" im Dreiklang von Larm - ErschUtterung - Stadtbild berUcksichtigt
wurden, bleibt mehr als ungewiss, da sich die Behauptungen der DB bisher nicht mit
unseren umfangreichen gutachterlichen Stellungnahmen decken.

Zudem wird in der Presse eine duBerst unvollsténdige und auch falsche Darstellung wie-
dergegeben.

Vorweg mdchte ich befonen, dass die Stadt der FBQ nicht grundsdatzlich ablehnend
gegenUbersteht. Da jedoch 60% der betroffenen Bevdlkerung entlang der Strecke in
Bad Schwartau leben, ist ein umfénglicher L&rm- und ErschUtterungsschutz sowie eine
stddtebaulich vertré&gliche Losung unabdingbar. Hieran hegen wir jedoch groBe Zwei-
fel, die durch die Berichterstattung bestérkt wurden.

So wird hinsichtlich der Beseitigung beschrankter BahnUbergénge und lhrer Zusage fi-
nanzieller UnterstUtzung in der aktuellen Presse fUr Bad Schwartau vermerkt, die Spanne
der Varianten reiche von 25 bis zu knapp 300 Millionen Euro.

Die geschdtzten Kosten umfassen jedoch weit mehr als nur die Kreuzungsbauwerke,
ndmlich eine Tieferlegung der Gleise und die FUhrung im Trog-Bauwerk Uber die ge-
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samte Ortsdurchfahrt. Es sind somit nicht nur kreuzungsbedingte Kosten sondern weit
Uberwiegend auch Aufwendungen fUr einen vollstéindigen und dennoch stadtebaulich
vertraglichen Ldrmschutz sowie fUr den erforderlichen Schutz gegen Schienenver-
kehrserschUtterungen enthalten. Insofern ergeben sich aus der Finanzierungszusage der
Landesregierung fUr Bad Schwartau weitaus geringere anteilige kreuzungsbedingte
Kosten als von der DB gemdB Pressebericht angegeben.

Die Stadt kann die von der DB genannten hohen Gesamtkosten von bis zu 300 Millionen
Euro zudem grundsd&tzlich nicht nachvollziehen, da wissenschaftliche Belege und nach-
voliziehbare Kalkulationen weiterhin fehlen.

In Kaltenkirchen wurde fUr die AKN ein Trog-Bauwerk bis 7,5 m Tiefe auf 860 Metern L&n-
ge unter schwierigsten Grundwasserverhdltnissen in vorhandener engrdumiger Bebau-
ung einschlieBlich Deckelung und Haltepunkt hergestellt. Unter BerUcksichtigung der
dort festgestellten Kosten, anderen Bauwerksléingen und der Kostenentwicklung (Bau-
preisindex) sind hieraus die Kosten eines Troges in Bad Schwartau mit lediglich rund 120
Mio. Euro fachmdnnisch abzuleiten. Diese Summe von 120 Millionen Euro entspricht den
urspringlich auch von der DB genannten Kosten.

Diese urspringliche Summe von 120 Milionen Euro erhdhte die DB jedoch in den ver-
gangenen zwdlf Monaten sukzessive durch stetig neue und nicht nachvollziehbare An-
gaben zu Bauwerken, Schutzfdllen und SchutzmaBnahmen auf unbelegte 300 Millionen
Euro. Grundlagen und Beweise fUr diese Kostensteigerungen blieb die DB trotz mehrfa-
cher Nachfragen seit einem Jahr schuldig.

In lhrem Schreiben vom 18. 04. 2018 kGndigte die DB abermals die Ubergabe der not-
wendigen Zahlen und Fakten durch Uberlassung der vollstindigen Gutachten fUr Ap-
ril/Mai 2018 an. Diese Frist ist erneut fruchtlos verstrichen. Frustrierend.

Es ist somit auch nicht seriés nachvollziehbar, ob die Kosten das MaB der Verhalthisma-
Bigkeit gesetzlicher SchutzmaBnahmen fir den Dreiklang Larm, ErschUtterung und stéd-
tebauliche Vertraglichkeit tatsichlich bereits Uberschreiten.

Die Stadt hat gegenUber der DB wiederholt auf die nach dem Verwaltungsverfahrens-
gesetz geschuldete frihe Offentlichkeitsbeteiligung verwiesen, wonach der Tréger des
Vorhabens die betroffene Offentlichkeit zeitig Uber die voraussichtlichen Auswirkungen
zu unterrichten hat. Diese erheblichen Auswirkungen hat die DB aber hinsichtlich des
zukOnftigen Bahnl&rms nur sehr vage und betreffend die Schienenverkehrserschitte-
rungen bislang Uberhaupt nicht dargelegt. Konkret haben wir von der DB bis heute kei-
ne Auskunft Ober Art und AusmaB zukUnftiger Belastungen in den verschiedenen Sied-
lungsbereichen und Erholungsrumen der Stadt erhalten.

Bad Schwartau hat aufgrund dieser fehlenden informationen inzwischen mit erhebli-
chem Kostenaufwand eigene Gutachten eingeholt, welche wissenschaftlich fundiert
belegen, dass eine gerade noch zumutbare Inanspruchnahme der Ortsdurchfahrt nur
bei einer Tieferlegung des Schienenweges in einem Trog méglich sein wird.

Eine verwertbare Aussage hierzu sowie einen partnerschaftlichen Dialog ist die DB bis
heute schuldig geblieben.




Wiederholt erklérte die DB, dass die geforderten Unterlagen noch nicht fertig gestelit
seien bzw. bei der DB selbst noch nicht vorldgen. Es ist deshalb sehr verwunderlich, dass
die DB fortlaufend in &ffentlichen Stellungnahmen ein Trog-Bauwerk fUr Bad Schwartau
vollst&ndig nur auBerhalb gesetzlich geschuldeter SchutzmaBnahmen darstellt und das
Planfeststellungsverfahren vorantreibt, ohne offensichtlich selbost Uber entsprechend
gesicherte Planungsgrundiagen zu verfogen.

Aus eigenen gutachterlichen Untersuchungen ergibt sich vielmehr, dass ein ausrei-
chender Schutz gegen VerkehrserschUtterungen unter Beachtung der héchstrichterlich
festgesteliten Zumutbarkeitsgrenze nur durch einen Trog hergestellt werden kann.

Die von der DB bereits erfolgte 6ffentliche Festlegung ist deshalb voreilig und entbehrt
einer nachvollziehbaren Grundlage. Leider verweigert sich die DB bisher, eine Gesamt-
betrachtung des Troges vorzunehmen, die den Dreiklang von

1. L&rmschutz,
2. Erschitterungsschutz und
3. stadtbildvertraglicher Gestaltung

gewdhrleistet und eine raumvertragliche Herstellung neuer Kreuzungsbauwerke ermdg-
licht.

Die DB beharrt auf einer unzuldssigen Einzelbetrachtung, in welcher dieselben Kosten
mehrfach fUr den jeweiligen Einzelschutzaspekt undifferenziert addiert werden und der
Trog folglich stets als unverhdltnismdaBig erscheint.

Im Ergebnis der DB sollen zudem weit mehr als einhundert Haushalte Belastungen aus-
gesetzt bleiben, die jenseits der Zumutbarkeitsgrenzen liegen.

e Gebdude und GrundstUcke verlieren hierdurch erheblich an Wert.

e Hohe Schutzwdnde sollen den Ort durchschneiden.

e Neue ZufahrisstraBen und eine acht Meter hohe Bricke beschddigen den inneréri-
lichen Erholungswald und das Stadtbild des staatlich anerkannten Heilbades un-
wiederbringlich.

Dies wdren Auswirkungen einer Planung, die als vdllig unzumutbar erachtet werden
muss. Insofern wdare die im Raumordnungsverfahren vorgenommene Abwdagung von
Trassenvarianten fOr den Abschnitt der Ortsdurchfahrt Bad Schwartau abwdgungsfeh-
lerhaft,

Sehr geehrter Herr Ministerprésident,

lhre im Pressebericht wieder gegebene Auffassung, dass die Feste Fehmarn Belt Que-
rung mittlerweile eine groBe Akzeptanz genieBe, kann aus hiesiger Sicht nicht bestatigt
werden,

Der Dialog mit der Deutschen Bahn droht vielmehr zu scheitern, da zugesicherte Infor-
mationen seit Monaten trotz entgegenstehender gutachterlichen Stellungnahmen von
dort nicht herausgegeben werden.




Die DB stellf forflaufend auf Unterlagen ab, die den Kommunen vorenthalten bleiben
und einer einseitigen Berichterstattung und Meinungsbildung Vorschub leisten.

Alle betroffenen Kommunen entlang der Trasse winschen sich stattdessen einen Dialog
auf Augenhdhe und eine erstmalige gemeinsame Klérung der Sach- und Faktenlagen.
Hierzu gehdren der transparente und umfassende Zugang zu den einschlégigen Infor-
mationen und eine rechtzeitige ergebnisoffene Beteiligung.

Da dies bisher nicht erfolgt ist, hat die Stadtverordnetenversammlung einstimmig be-
schlossen eine Klage vorzubereiten. Wir hoffen weiter auf ein Einlenken der Deutschen
Bahn, da anderenfalls die Stadt in ein Klageverfahren getrieben wird, das nicht beatb-
sichtigt ist - angesichts der Zwangslage aber notwendig erscheint.

Mit freundlichen GroBen

(Dr. Uwe Brinkmann)
BUrgermeister
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