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Sehr geehrte Damen und Herren,

der Petent fordert mit oben genannter Eingabe olinenédhere Begrin-

dung:

¢ eine Anderung der Verkehrslarmschutzva rordnung hin zur Ge-

- samilirmbetrachiung,
o eine Anderung des Bundes-Immissionssc
nierungspflicht fiir Bestandsstrecken und
nach Verursacheranteil sowie

hutzgesetzes zur Sa-
Tejlung der Kosten

e ecine Studie zur Lirmwirkung unter Feder Hilwmng des Umwelt-

bondesamtes,

Hierzu nehme ich wic folgt Stellung:

I. Gesamtléirmbetrachtung

Die bestehenden, an die einzelnen Verkehrstrage
lichen Rahmenbedingungen fiir den Lirmschutz
Zusammenwirken als angemessen 2u bewerten.

- acliressicrten, recht~
hing auch in threm
ie Notwendigkeit

einer grundlegenden Neuregelung des Liarmschutzes ist auf Basis des
bisherigen Kenninisstandes zum Umfang von Lapmbelastungen durch
mehrere Verkehrstriiger in qualitativer und quantjtativer ITinsicht nicht
gegeben. Zudem fehlt es hinsichtlich einer Gesarhtlirmbetrachtung
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bisher an geeigneten Verfahren zur Aufteilung vi
Lirmsanierungslasten auf die einzelnen Verkehr
sowohl Art und Umfang der von einzelnen Verk
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on Larmvorsorge- und
striger. Dies betrifft
hrstréigern zn veran-

lassenden Lirmschutzmafnahmen wie auch die Bufteilung der Kos-

ten, Es werden derzeit theoretische Modelle zur
tung analysiert, um ttber das weitere Vorgehen z

Gesamtlirmbetrach-
b entscheiden, Bereits

jetzt werden im Einzelfall und auf der Grundlagg der bestehenden Be-

rechnungsverfahren verkehrsirdgeriibergreifende

Lirmbrennpunkie

- gemeinsam betrachtet und LarmschutzmaBnahmgn entsprechend di-

mensioniert. Kritische Einzelfille kinnen bereits

auf Grundlage der -

vorhandenen Schallberechnungsverfahren geldstj warden.

II. Sanierungspflicht flir Bestandsstrecken

§ 41 BImSch( sieht nur beim Bau oder der wes
von Verkehrswegen eine Pflicht der Baulasttrig
und Gemeinden vor, Mainahmen zum Schutz v

nilichen Anderung
r von Bund, Lindern
schédlichen Um-
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wegen, die vor dem Inkraftireten des Bundes-Imfnigsionsschutzgeset-
zes gebaut und danach nicht wesentlich gefindert|Wworden sind, besteht

diese Pflicht nicht. Fiir den Lirmschutz an solch
cken®, die in der Baulast des Bundes stehien, sels
erhebliche Mittel zur Lérmsanierung auf haushal
lage ein. Die entsprechenden Mittel fiir die Lir
fernstraden und Schienenwegen der Eisenbahner
in dieser Legislaturperiode deutlich erhéht,

welteinwirkungen durch Verkehrsgerdusche zu tfeffen. Bei Verkehrs- _
|

Alleine fiir die Schiene erfolgte ¢ine Mittelerhth
von 100 Millionen Eure im Jahr 2013 auf 150 M

un ,Beslandsstre-

der Bund jedoch
srechtlicher Grund-
sarierung an Bundes-
d¢s Bundes wurden

ing um 50 Prozent
llipnen Furo seit

2016. Die Mittel der L&rmsanierung fitr die Strall
von 30 Millionen Euro in 2013 auf knapp 65 Mil
ben worden. Durch die Absenkung der Auslése

nietung filr Schienenwege der Eisenbahnen des B
im Haushalisgesetz 2016 haben mehr Anwohner

e sind stufenweise
ionen Euro angeho-
rte fiir die Larmsa-
unE’es um 3 dB(A)

an Bestandgstrecken

Anspruch auf Lirmschutz. Zusammen mit der Abschaffung des

Schienenbonus fiir neue Planrechtsverfahren ab 2
nierungsmaBnahmen damit kiinftig 8 dB(A) meh
als noch 2014,

01p miissen Lirmsa-
" WLeistung” bringen-

Die Regelung einer gesctzlichen Lirmsanierung

flicht Iiir Bestands-

strecken erfordert nicht nur auf Bundesebene sopdemn auch bei Lan-
dern und Kommunen die Bereitschaft, fiir die Dufchfithrung der ent- ;
sprechenden Mafinahmen die notwendigen Mittc] ayfzuwenden. Eine
gesetzliche Lirmsanierungspflicht fir Bestandssfrecken sehen auch
Linder und Gemeinden wegen der hierdurch bei fhnen entstehenden
Qaniarineekosten fir die in ihrer Baulast stehendbn Verkehrawoee
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allerdings weiterhin kritisch.

[11, Studie zu Lirmwirkungen

Beziiglich der geforderten Studie zur Lﬁrmwirkuixg Wrd auf Folgen-
des hingewiesen: ‘ '

Die Bevitlkerung ist einer Vielzahl von Lérmquellen ausgesetzt, wobei
die Biirgerinnen und Biirger haufig von unterschi dlichen Quellen
gleichzeitig belastet werden. So sind rund 40 Millionen Menschen in
Deutschland von zwei oder mehr Quellenarten beroffen. Das Thema
Gesamtldrmbewertung ist daher von groBer Bedefitung, Die gesund-
heitlichen Auswitkungen von Umgebungslérm sifd im Rahmen des
Umweltforschungsplans des Bundesministeriumsg fiit Umwelt, Natur-
schutz, Bau und Reaktorsicherheit im Forschunggvorhaben ,,Umge-
bungsldrm und Gesundheit am Beispiel Bremen* juntersucht worden.
Dabei wurde der Einfluss von Umgebungslirm adf das Erkrankungsri-
siko und auf das Sterblichkeitsrisiko analysiert, iorschungsbericht

=1

wurde in der Reihe Texte des Umweltbundesamtds versffentlicht (sie-

he httpy//www.umweltbundesamt.de/publikationep/umgebungslaerm-
gesundheit-am-beispiel-bremen), Auch in der umfangreichen Lirm-
wirkungsstudie NORAH (,.Noisc-Related Annoygnce, Cognition, and
Health“), die Ende 2015 vorgestellt wurde, wurdd auf die gesundheit-
lichen Auswirkungen von Umgebungslérm einge; angen.

Die Forschungsergebnisse beider Studien fliefen in ¢in aktvelles For-
schungsvorhaben mit dem Titel ,Modell zur Gesgm armbewertung°‘
ein, das im Rahmen des Umweltforschungsplans furchgefihtt wird.
Mit der Bearbeitung des Forschungsvorhabens hT das Umweltbun-
desamt im vorigen Jahr cinc Bietereemeinschaft énter der Leitung, der




