Begriindung der Region Ostholstein - Libeck fiir Forderungen nach lbergesetzlichen SchutzmaRnahmen
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Begriindung der Region Ostholstein - Libeck fiir Forderungen nach lbergesetzlichen SchutzmaRnahmen

Zusammenfassung

Im Staatsvertrag Uber den Bau einer Festen Fehmarnbelt-Querung zwischen der Bundes-
republik Deutschland und dem Kénigreich Danemark hat sich die Bundesrepublik Deutsch-
land verpflichtet, die Schienenanbindung der Strecke von Liibeck bis Puttgarden zu elektrifi-
zieren und 2-gleisig auszubauen. Damit wird die derzeit im Personenverkehr genutzte Stre-
cke zu einer Schienengutertrasse des Verkehrskorridors des Trans-Europaischen-Verkehr-
Kernnetzes Skandinavien/Mittelmeer. Hiervon wird die Region besonders betroffen.

Die Region ist vom Tourismus abhangig. Sie beflirchtet eine besondere Belastung insbe-
sondere durch den vom Guterverkehr neu hinzukommenden L&rm und die Erschitterungen,
wie auch durch die Durchschneidung von Landschaft und Orten. Besondere Betroffenheiten
ergeben sich durch

. die kistenparallele Trassenflhrung teils in Sicht- und Horweite von Stranden,

. die hohe Anzahl an Ubernachtungsbetrieben, Campingplatzen, Sportboothafen sowie
weiterer touristischer Einrichtungen im Einzugsbereich der Trasse und

. die Beeintrachtigung der Orte (Ortsverkehr, Stadtbild), wie auch des Rad- und Wan-

dertourismus durch Trassen.

Der Deutsche Bundestag hat am 26.1.2016 einen Beschluss gefasst (Menschen- und Um-
weltgerechte Realisierung europdischer Schienennetze), der in Fallen besonderer Be-
troffenheit durch TEN Glterverkehrstrassen einen Uber das gesetzliche Maf3 hinausgehen-
den Schutz von Anwohnern und Umwelt ermdéglicht. Dabei kénnen Vorschlage berticksichtigt
werden, die in Zusammenarbeit mit den Akteuren vor Ort entwickelt wurden.

Das Dialogforum Feste Fehmarnbelt- Querung befasst sich seit 2011 mit diesen Fragen. Es
hat 2016 einen eigenen Projektbeirat eingesetzt, der die anliegenden konkreten Losungsvor-
schlage erarbeitet hat. Im Kern betreffen sie:

. den Larmschutz,

. den Erschitterungsschutz,

. den Trassenverlauf und

. die finanzielle Entlastung der Kommunen.

Dieser Bericht stellt die Bedeutung des Tourismus in Ostholstein und die besondere Be-
troffenheit der Region durch den geplanten Ausbau der Schienenanbindung dar. Er ist in den
Dialogstrukturen diskutiert und beschlossen worden. Aus einem Forderungskatalog der
Kommunen heraus wurden in zahlreichen Sitzungen Kernforderungen formuliert, die den
Ubergesetzlichen Schutz aus der Sicht der Region beschreiben. Zur Monetarisierung der
Kernforderungen dient eine Ubersicht, die die von der Bahn gelieferten Kosten der einzelnen
MalRnahmen den Kernforderungen zuordnet und damit die Ubergesetzlichen Forderungen
der Region darstellt.
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1. Ausgangssituation

Im Staatsvertrag Uber den Bau einer Festen Fehmarnbelt-Querung zwischen der Bundesre-
publik Deutschland und dem Kdnigreich Danemark hat sich die Bundesrepublik Deutschland
verpflichtet, die derzeit im Personenverkehr genutzte Schienenanbindung der Strecke von
Libeck bis Puttgarden zu elektrifizieren und 2-gleisig auszubauen. Es handelt sich dabei um
eine TEN-V-Stecke (TEN-V — Transeuropaische Verkehrsnetze), auf der Giterverkehr statt-
finden soll. Um eine geeignete Trasse zu finden, wurde vom Land Schleswig-Holstein ein
Raumordnungsverfahren durchgefiihrt, das mit einem Raumordnungsbeschluss im Mai 2014
endete. Dem voraus ging eine ,Betroffenheitsanalyse®, die vom Kreis Ostholstein initiiert und
mit Beteiligung der Kommunen erarbeitet wurde, um die Auswirkungen der Planungen auf
die Menschen zu untersuchen. Als Ergebnis ist fur ca. 2/3 der Strecke ein Neubau und fir
ca. 1/3 der Strecke ein Ausbau der Bestandsstrecke vorgesehen.

........

Die Landesplanung weist im Abschlussbericht des Raumordnungsverfahrens (Abschnitt B 1lI
Raumordnerische Gesamtbewertung des ROV Schienenhinterlandanbindung) auf die Erfor-
derlichkeit von "raumlichen Optimierungen auf Maf3stabsebene der Planfeststellungsver-
fahren hin", das heil3t, dass die Festlegungen im ROV eine Grobplanung darstellen. Diese ist
in den anstehenden Planfeststellungsverfahren entsprechend kleinraumig zu tGberprifen und
ggafs. zu verbessern. Diese Alternativenprifungen sind nur teilweise im Sinne der Betroffenen
erfolgt.

Durch die geplante Trassenfiihrung werden einerseits einige Orte an der bestehenden Tras-
se von Beeintrachtigungen - besonders des zukilnftigen Schienenguterverkehrs - entlastet,
andere wiederum bekommen erhdhte Belastungen an der auszubauenden Trasse und weite-
re werden durch die neue Trasse erstmalig von den Auswirkungen betroffen. Insgesamt fuhrt
die Trasse im Kreis Ostholstein und der Stadt Liibeck durch eine Region, die aul3erst stark
vom Tourismus gepragt wird.

Seit Beginn der Planungen werden besonders die mit dem zukinftig hinzukommenden
Schienenguterverkehr verbundenen, stark steigenden Larmbelastigungen in der Region dis-
kutiert und als starke Beeintrachtigung des Tourismus in der Region, ihrer Menschen und der
Umwelt identifiziert. Seit seiner Grindung im Jahre 2011 hat sich das Dialogforum Feste
Fehmarnbeltquerung mit diesen Fragen befasst. Dort sind alle von dem Projekt betroffenen
Interessen vertreten. Mit Bundestagsbeschluss vom 28.1.2016 wurde die Mdglichkeit eroff-
net, in Fallen besonderer Betroffenheit Schutzmaflinahmen auch Uber das gesetzlich vorge-
sehene Mal} zu fordern. Dieses war Anlass fur die Griindung des Projektbeirates. Dort und in
den ihm zuarbeitenden 4 regionalen Runden Tischen haben die Akteure vor Ort in konstruk-
tiver Zusammenarbeit die folgenden konkreten Loésungsvorschlage erarbeitet. Beteiligt waren
die Kommunen der Region, der Kreis Ostholstein, die Hansestadt Lubeck und zahlreiche
Interessenverbande sowie auch Birgerinitiativen. Dieser Forderungskatalog wurde im Dia-
logforum beschlossen und er enthalt auch zahlreiche Forderungen zum Larmschutz, zu wei-
teren Schutzmaflinahmen, zur finanziellen Beteiligung der Kommunen und weiteren Aspek-
ten. In diesem Zusammenhang haben in den letzten Jahren Uber 30 offentliche Sitzungen
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des Dialogforums, tUber 10 Sitzungen des Projektbeirates und tber 40 Sitzungen von regio-
nalen Runden Tischen stattgefunden, in denen die Anwohner und Interessierten ihre Belan-
ge eingebracht haben. Je nach Erfordernis wurden die Strukturen und die Organisation an
die sich verandernden Problemlagen angepasst.

Laut Deutschem Bundestag vom 26.1.2016 kdnnen dabei auch Grundséatze und Mal3nah-
men zur Anwendung kommen, die hinsichtlich der Form der Zusammenarbeit, der Mal3nah-
men zum umwelt- und menschengerechten Ausbau oder alternativer Trassenflhrungen
neue Ansatze enthalten.

In Ostholstein lebt ein groRRer Teil der Menschen vom Tourismus. Gerade dieser Bereich ist
aber besonders sensibel fur Verkehrslarm. Deshalb stellt dieser Bericht die Bedeutung des
Tourismus in Ostholstein und die besondere Betroffenheit der Region durch den geplanten
Ausbau der Schienenanbindung dar. Er ist in den Dialogstrukturen diskutiert und beschlos-
sen worden und er bezieht sich hauptséchlich auf die baulichen und sonstigen Anlagen
(Larmschutzwande, Trassenvarianten, ...) fur die Fertigstellung der Schienenanbindung.
Hinzu kommen die Bel&stigungen wéhrend der Bauphase, die zu weiteren Beeintrachtigun-
gen des Tourismus fihren werden.

In dem Koalitionsvertrag von CDU, CSU und SPD vom 14.3.2018 wird ebenfalls die Bedeu-
tung von Schienenlarm besonders in touristischen Regionen deutlich. Dort heil3t es unter
Punkt 6. Larmschutz und Burgerbeteiligung: ,Bei der Gestaltung von Larmschutzmal3nah-
men im Schienenverkehr sollen insbesondere die jeweiligen Anforderungen an Sanierungs-
abschnitte mit besonderer Bedeutung fiir die Tourismus- oder Gesundheitswirtschaft bertick-
sichtigt werden. ... Wir wollen die Foérderung fir freiwilligen Larmschutz an der Schiene er-
hohen.“ Auch im Koalitionsvertrag der Fraktionen im schleswig-holsteinischen Landtag wird
diesem Thema eine grofle Bedeutung beigemessen: ,Die negativen Auswirkungen der
Schienenanbindung — wie z.B. die Larmbelastigung inshesondere in einigen Orten in Osthol-
stein - missen so gering wie mdglich gehalten werden.*
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2. Besondere Bedeutung des Tourismus in Ostholstein

Tourismus, tragende Wirtschaftssaule in Ostholstein

Vom Tourismus als tragende Wirtschaftssaule in Ostholstein profitieren Handel und Hand-
werk in erheblicher Weise, die sich zu stabilen Wirtschaftsfaktoren entwickelt haben. Insge-
samt zahlt der Kreis pro Jahr rund 2,6 Millionen Gaste mit rund 14,5 Millionen Ubernachtun-
gen. Nach vorsichtigen Schatzungen zieht es Jahr fur Jahr sogar rund 27 Millionen Tages-
gaste nach Ostholstein.

Der Kreis als eine der tourismusintensivsten Regionen Deutschlands hat also eine ganz be-
sondere Verantwortung gegeniber diesem Wirtschaftszweig. Die Sicherung des Tourismus
ohne groRRere Expansion der Beherbergungskapazitat ist dabei oberstes Ziel. Im Vorder-
grund stehen auf3erdem Saisonverlangerung, standige Qualitatsverbesserung und der Erhalt
der natirlichen Ressourcen zur Sicherung und Schaffung von Arbeitsplatzen in der Region.
Mit Hilfe von Fordermitteln aus dem Zukunftsprogramm Wirtschaft des Landes ist es in den
letzten Jahren gelungen, auch die touristische Infrastruktur, besonders die Strandpromena-
den in den Ostseebadern, grundlegend zu modernisieren.

Von besonderer touristischer Bedeutung sind die 22 Sportboothafen mit rund 10.000 Liege-
platzen und die rund 80 Campingpléatze mit rund 25.000 Stellplatzen. Die Erhaltung und der
Ausbau der hohen Qualitat in diesen beiden Bereichen ist ein besonderer Schwerpunkt der
ostholsteinischen Tourismusférderung.

Aus der folgenden Tabelle ergibt sich, dass 2012 im Kreis Ostholstein uber 2 Mrd. € Brutto-
umsétze durch den Tourismus generiert wurden. Dies belegen unter anderem die Ergebnis-
se einer Untersuchung der Fachhochschule Westkiiste aus dem Jahre 2014 zu ,Wirtschaftli-
chen Kennzahlen zum Tourismus im deutschen Teil der Fehmarnbelt-Region®.

Geschitzte Bruttoumsitze 2012: Kreis Ostholstein

Gewerbl. Beherbergungs-
betriebe ab 10 Betten

batrobe unter 10 Betion 3,66 Mio. X 7464 € = 273,46 Mio. €
Freizeitwohnsitze 2,01 Mio. X 36,27 € = 72,74 Mio. €
EZ’.:Zi:?éﬁ';;‘;ﬂ‘;’he 5,43 Mio. X 25,84 € = 140,27 Mio. €
e 33,19 Mio. x 25,99 € = 862,78 Mio. €

Quelle: IMT (2014). Eigene Berechnungen und grafische Darstellung auf Grundlage diverser Quellen. Rundungsbedingte Abweichungen sind méglich

Jiingere Zahlen sind derzeit nicht verfiigbar.
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Es wird deutlich, dass in Ostholstein neben den touristischen Ubernachtungsbetrieben (Ho-
tels, Ferienzentren, Ferienwohnungen, Urlaub auf dem Bauernhof, usw.) auch die Camping-
platze, Sportboothéafen sowie der Tagestourismus eine sehr grof3e Bedeutung haben.

Die Bedeutung des Tourismus im Verhdltnis zu anderen Wirtschaftszweigen verdeutlicht die
folgende Grafik fur die Stadt Fehmarn und die Gemeinde GroRRenbrode. Der Anteil des Tou-
rismus der beiden Kommunen an der gesamten Wertschépfung liegt bei rund 45%.

Fehmarn Grol3enbrode Gesamt
Einwohner 30.9.2009 13.005 2.146 15.151
Pro-Kopf-Einkommen in OH 2009 19.153
EUR)
Gesamtes Einkommen. 2009, in Mio. 2491 41,1 290,2
€
Touristische Wertschopfung 2009, in 1144 13,0 127.,4
Mio €
Anteil der touristischen Wertschop- 46% 32% 44%
fung am gesamten Einkommen

Studie NIT (Institut fur Tourismus- und Baderforschung in Nordeuropa GmbH, Kiel) im Auftrag von Femern A/S, 30.
September 2011

Daraus lassen sich nach gangigen Aquivalenzwerten mehr als 6.200 Vollzeitarbeitsplatze
und Steuereinnahmen (inkl. Zweitwohnungssteuer) in H6he von ca. 5,7 Mio. EUR pro Jahr
auf Fehmarn und in GrolRenbrode ableiten. Der Einkommensanteil Fehmarns und Grol3en-
brodes am Tourismus war somit vor knapp 10 Jahren schon erheblich und ist bis heute noch
stark gestiegen. Diese Situation ist in den anderen Baderorten an der Lubecker Bucht ver-
gleichbar - beziehungsweise noch extremer.

Gemal den Aussagen des Tourismusbarometers der Sparkassen Schleswig-Holstein vom
Frihjahr 2018 liegt der Bruttoumsatz des Tourismus 2017 in Schleswig-Holstein bei 9,5 Mrd
EUR. Dies ist eine Steigerung gegentber dem Jahr 2012 in Hohe von 37,7%, die Anzahl der
Arbeitsplatze am Tourismus stieg von 151.300 auf 168.000. Fur Ostholstein ist dieses eine
Umsatzsteigerung um mindestens 754 Mio. EUR auf knapp 2,8 Mrd. EUR. In einer aktuellen
Analyse der wirtschaftlichen Bedeutung des Tourismus in Ostholstein (Wirtschaftsfaktor Tou-
rismus in ausgewahlten Gemeinden im Kreis Ostholstein 2017, dwif, Minchen 2018) kom-
men die Gutachter zu dem Ergebnis, dass der Beitrag des Tourismus im Kreis Ostholstein
zum Priméareinkommen bei 16,3 % liegt. Dieser Wert liegt deutlich Gber denen von anderen
deutschen Urlaubsregionen, die unter 10 % liegen (z.B. Allgau, Bayerischer Wald, Harz oder
Schwarzwald), und unterstreicht die herausragende Stellung des Tourismus im Kreis.

Besonders gepragt bzw. abhéngig vom Tourismus sind die Heilb&der, Ostseebéder, Ostsee-
heilbdder und Erholungsorte zwischen Bad Schwartau und Fehmarn entlang der ostholstei-
nischen Ostseekdste. Insbesondere die sehr hohe Tourismusdichte in den betrachteten Ge-
meinden in der Lubecker Bucht wie Timmendorfer Strand, Scharbeutz/Haffkrug, Sierksdorf
und in Wagrien, in GroRenbrode und Fehmarn unterstreicht die erhebliche Bedeutung des
Tourismus als Hauptwirtschaftszweig fur diese Gemeinden. In den Gemeinden Scharbeutz,
Neustadt i.H., Schashagen, Heringsdorf, Neukirchen, Grol3enbrode und Fehmarn nimmt zu-
satzlich der Campingtourismus eine hohe Bedeutung ein.

In der Betroffenheitsanalyse des Kreises Ostholstein heil3t es dazu: ,Bei isolierter Betrach-
tung des Bahnlarms wird in der Summe eine jahrliche Wertschopfung des Beherbergungs-
wesens (Lohne, Gehdlter, Gewinne) zwischen 3,5 und 8,6 Mio. EUR durch Bahnlarm be-
droht. Diese Einkommen hangen direkt oder indirekt mit dem Umsatz der Beherbergungsbe-
triebe im Larmkorridor zusammen. Je nach Trassenfiihrung sind larmbedingt im Ubernach-
tungstourismus zwischen 190 und 450 Vollzeitarbeitsplatze / Personen (inkl. Nicht-
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Erwerbstatiger, aber mit zu versorgender Haushaltsmitglieder) bedroht, die durch den Tou-
rismus durch Beherbergungsbetriebe (gewerbliche Betriebe und Privatquartiere) ihren Le-
bensunterhalt mit einem durchschnittlichen Primareinkommen bestreiten kénnen.*

Hierzu die Daten vom Statistischen Landesamt Nord fir den Kreis Ostholstein (sind auch fir
die einzelnen Orte verfugbar):

2012 2017
Beherbergungsstatten 989 891
(10 und mehr Betten)
Betten 46.994 47.709
Ankinfte 1.102.164 1.501.679
Ubernachtungen 5.586.021 6.956.664
Campingplatze 71 74
(20 und mehr Stellplatze)
Ankinfte 290.327 349.246
Ubernachtungen: 1.335.809 1.574.643

Das sind insgesamt ca. 1,85 Mio. Ankunfte und 8,53 Millionen Ubernachtunge_r_] im Jahr
2017. Eine Steigerung gegenuber 2012 um 32% bei Ankunften und 23% bei den Ubernach-
tungen.

Planerische Festsetzungen

Der Landesentwicklungsplan Schleswig-Holstein, LEP (IMSH 2010) definiert unter den Zie-
len fir die rAumliche Entwicklung, dass die feste Fehmarnbelt-Querung ,moglichst umweltge-
recht zu realisieren ist“. In der Begriindung wird dargelegt, dass sich das Land dabei fur ei-
nen regionalvertraglichen Ausbau einsetzen wird, der auch die besonderen touristischen
Belange der Region bertcksichtigt. Die Ziele des Landesentwicklungsplans sind verbindlich,
abschlieRend abgewogen und von den 6ffentlichen Stellen bei allen raumbedeutsamen Pla-
nungen und Mal3Bhahmen zu beachten. Weiterhin sind umfangreiche betroffene Bereiche als
Schwerpunktrdume fur Tourismus und Erholung oder als Entwicklungsgebiete fiir Tourismus
und Erholung ausgewiesen. Auch damit wird die Bedeutung fur den Tourismus unterstrichen.
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3. Besondere Betroffenheit in der Region durch den Neu- und Ausbau der
Schienenanbindung zur FBQ

Die besondere Betroffenheit der Region durch den Neu- und Ausbau der Schienenanbin-
dung zur FBQ ergibt sich aus folgenden Situationen:

Schienenanbindung parallel zur Kuste

Die Besonderheit der Schienenanbindung besteht in Ostholstein in der Tatsache, dass die
Strecke kistenparallel verlauft. Wahrend in anderen Regionen nur punktuell Betroffenheiten
zu verzeichnen sind, ist in Ostholstein die gesamte Kiste von ca. 185 km durch den erwarte-
ten Larm oder erhdhte Staus vor den Eisenbahnkreuzungen durch Mehrverkehre betroffen.
Teilweise verlauft die Trasse in Sicht- und Horweite der Stréande.

Tourismus auch im landlichen Raum

Neben den Hochburgen des Tourismus in Strandnahe gibt es in Ostholstein auch sehr viele
touristische Betriebe im landlichen Raum, die teilweise direkt an oder in der Nahe der Trasse
liegen. Dieses sind z.B. oft kleine Hotels, Bauernhdéfe (Ferien auf dem Bauernhof) oder Feri-
enhauser mit Au3enanlagen. Gerade diese sind aber von steigendem Verkehrslarm beson-
ders betroffen und ihre Attraktivitat sinkt dadurch erheblich. Aus der folgenden Karte, die die
Ubernachtungsmaoglichkeiten in Schleswig-Holstein zeigt, wird die Bedeutung des ,Hinter-
landes” fur den Tourismus besonders deutlich.
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ABB. 27.
HOTELS UND ANDERE UBERNACHTUNGSMOGLICHKEITEN IN DER FEHMARNBELTREGION
(2007-2008)

Aus: ,Feste Fehmarnbelt-Querung: Regionale Entwicklungsperspektiven®, Christian Wichmann Matthiessen u.a., Ko-
penhagen, S. 76; Hinzufligung der FBQ- Trasse: eigene Grafik
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Camping- und Wohnmobilplatze, Sportboothafen, Kuranlagen, Strande, Promenaden, See-
briicken

Wie oben dargestellt gibt es im Kreis Ostholstein zahlreiche Campingplatze aber auch Boots-
liegehafen sowie Kurparke, die oft sehr nah an der Trasse liegen. Auch diese werden vom
zunehmenden Larm durch die Schienenanbindung besonders betroffen. Die Bedeutung die-
ses Segments in Ostholstein unterstreicht auch der Vergleich der Anzahl der Wohnmobil-
platze und Bootsliegeplatze im Kreis Nordfriesland mit 1.173, im Kreis Ostholstein mit 9.623
und im Kreis Dithmarschen mit 1.012 (Bericht aus dem Heft Gemeinde SH 10/2015 (verfasst
u.a. von Herrn Schmucker vom NIT)).

Kurorte, Seebader, Heilbader, Seeheilbader, Erholungsorte

In Trassennahe der geplanten Schienenanbindung befinden sich die Ostseeheilbader Burg
auf Fehmarn und GroRRenbrode, das Ostseebad Scharbeutz sowie das Moor- und Mineral-
heilbad Bad Schwartau. GemalR der Landesverordnung Uber die Anerkennung als Kurort,
Erholungsort oder Tourismusort (KurortVO v. 25. 11. 2009) ,entsprechen Kurorte der nach-
stehenden Artbezeichnung nur, wenn sie folgende besondere Merkmale erfiillen: “Heilbad:
,wom Verkehr ungestdrte Park- und Waldanlagen®, Seeheilbad, Seebad: ,vom Verkehr unge-
storte Parkanlagen sowie Strand- oder Landschaftswege®“. Grundsatzlich: ,Eine Belastung ...
durch Larmpegel dirfen die Moéglichkeit der Vorbeugung gegen Krankheiten, deren Heilung
oder Linderung nicht beeintrachtigen® (§2 KurortVO)

Fir das Pradikat als Heilbad, Seebad oder Seeheilbad ist die Erfullung der vom Deutschen
Tourismusverband und vom Deutschen Heilbédderverband gemeinsam festgelegten Quali-
tatsstandards zwingend: ,(IV) Kurortcharakter: Méglichst geringe Umweltbeeintrachtigungen
(Verkehr, Larm, Immissionen) sind wichtige Merkmale aller pradikatisierten Orte. Als beson-
ders stérend wird eine ausgedehnte Verkehrs- und Industrieinfrastruktur und zum Beispiel
anhaltender starker Durchgangsverkehr empfunden ...

(3) Larmschutz: Es ist dafir Sorge zu tragen, dass Larmimmissionen auf ein vertragliches
Mindestmald beschrankt werden. ... Im Kurgebiet sind besondere Vorkehrungen zu treffen,
um die Mittags- und Nachtruhe der Kurgaste zu gewahrleisten. [Begriffsbestimmungen /
Qualitatsstandards ...Pradikatisierungsvoraussetzungen, 13. Auflage, 10/2016].

Wohnen und Tourismus im landlichen Raum

Ostholstein ist gekennzeichnet durch eine disperse Siedlungsstruktur. 25% der Menschen
leben in Orten mit weniger als 200 Einwohnern oder auch in kleinen Splittersiedlungen. Ge-
rade hier aber ist der gesetzlich vorgeschriebene Schallschutz erheblich schlechter als in
groReren Siedlungsbereichen mit ausgewiesenen Wohngebieten in Bebauungsplanen.
Dadurch entsteht die Situation, dass Menschen, die teilweise in benachbarten Hausern woh-
nen, sehr unterschiedlichen Anspruch auf z.B. Schallschutzanlagen haben. Auch dies betrifft
oft touristische Betriebe.

Natur und Landschaft

Die Landschaft Ostholsteins ist gepragt durch die letzte Eiszeit mit vielen Higeln und Sen-
ken. Beim Aus- und Neubau der Schienenanbindung wird das Landschaftsbild durch viele
Einschnitte und D&mme mit Folgen fir den Tourismus verédndert. Das wiegt umso schwerer,
als dass die geographische Enge einer Halbinsel und Insel, wie es Wagrien und Fehmarn
sind, keine oder nur sehr eingeschrankte ,Ausweichbewegungen“ zulassen.

Die Region als Gesamtraum des Tourismus

Von den Touristen wird Ostholstein als kultureller und nattrlicher Gesamtraum in Anspruch
genommen. Die Strandtouristen nutzen per Radtour die Walder im Binnenland; der Besuch
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eines Konzertes des Schleswig-Holstein Musikfestivals in der Kulturscheune Hasselburg
fuhrt die Touristen aus den Badern z.B. an verschiedenste Orte. Insofern bedarf es eines
Konzeptes der Schutzmaflinahmen, das den Gesamtcharakter der Region bewahrt.

Seite 10 von 35



Begriindung der Region Ostholstein - Libeck fiir Forderungen nach lbergesetzlichen SchutzmaRnahmen

4. Kernforderungen der Region

Aus dem Forderungskatalog sind in mehreren Sitzungen des Projektbeirates Kernforderun-
gen abgeleitet worden, die die einzelnen, oft gleichartigen Forderungen der Kommunen in
Blocken zusammenfassen (z.B. Vollschutz beim Schallschutz, 100 % Freihaltung von der
finanziellen Beteiligung bei nur durch den Aus- bzw. Neubau der Bahn notwendigen Stra-
Renbaumalnahmen oder Malnahmen an den Bahnhdofen, ...). Die Kernforderungen wurden
in der Sitzung des Projektbeirates am 15.03.2018 beschlossen. Es handelt sich hierbei um
Kernforderungen, die sich im Zusammenhang mit dem Bau der Schienenanbindung monetar
niederschlagen. Nicht erfasst sind z.B. Forderungen nach Planungsabstimmungen, Zeitpla-
nen, OPNV- Versorgung oder Flurbereinigungsverfahren.

Die Teilstrecke der Fehmarnsundquerung mit einer Lange von rund 3,2 Kilometern wird im
Zuge der parlamentarischen Befassung zur Schienenanbindung der Festen Fehmarnbelt-
guerung nicht betrachtet und nicht bewertet. Da die Vorzugsvariante einer neuen
Fehmarnsundquerung und deren Anbindungen aufgrund der nachgelagerten Beauftragung
der Planung noch nicht vorliegt, muss dieses zu einem spateren Zeitpunkt erfolgen. Auch
wenn eine parlamentarische Befassung des Bundestages (TEN-Trassen-Beschluss) fir den
Streckenabschnitt Fehmarnsundquerung somit erst nachgelagert erfolgen kann, sollen fir
diesen ebenfalls die Kernforderungen des Forderungskatalogs der Region des jetzigen
Schienenverfahrens gelten. Vom Bundestag beschlossene Mal3nahmen fir die Schienenan-
bindung der Festen Fehmarnbeltquerung sollen analog und im gleichen MaRe fir die Vor-
zugsvariante einer neuen Fehmarnsundquerung gelten.

1. Larmschutz

1.1. Aufgrund der bestehenden hohen Vorbelastung durch den StraRenverkehrslarm ist
eine gemeinsame Larmschutzbetrachtung und —bewertung StralRe / Schiene-
durchzufiihren. Dabei sind die unter b) genannten Grenzwerte zu berlicksichtigen.

1.2. Die Region fordert die Umsetzung von aktiven, stadtebaulich vertraglichen Larm-
schutzmalnahmen, sogenannten Vollschutz in allen Siedlungsbereichen, Naher-
holungsgebieten, touristischen Einrichtungen und Strandbereichen entlang der
Schienenstrecke der Schienenanbindung von Liibeck bis Fehmarn. Dabei sind fol-
gende Werte einzuhalten:

° Tagespegel vor den Fenstern von Aufenthaltsraumen und fur AuZenwohnbe-
reiche: < 59 dB(A)

° Tagespegel fiir Strandgebiete: < 55 dB(A)

. Nachtpegel fur Campingplatze und Sportboothafen: < 55 dB(A)

o Nachtpegel vor den Fenstern von Schlafraumen von Wohngeb&uden,
Wochenend- und Ferienhausern sowie von Gebauden mit Gastebetten: < 49
dB(A)

1.3. Bei der Bemessung von LarmschutzmafRnahmen ist die Schienenanbindung von
Libeck bis Fehmarn als Einheit zu betrachten, um im Sinne des Bundestagsbe-
schlusses vom 28.01.2016 eine Gleichbehandlung aller Betroffenen zu ermégli-
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2.

3.

chen. Die VorsorgemalRhahmen gegen Schienenverkehrslarm sind unabhéangig
von Vorbelastungen und Pegeldifferenzen zu bemessen.

Schutz vor Erschitterungen

2.1. Die von Schienenverkehrserschitterungen und sekundarem Luftschall Betroffenen
sind bei der Berucksichtigung von Schutzanspriichen gleich zu behandeln.

2.2. Bemessung der VorsorgemalRnahmen gegen Schienenverkehrserschitterungen
unabhangig von Vorbelastungen und Pegeldifferenzen auch beim Ausbau der Be-
standsstrecken durch vollstandigen Ersatz des vorhandenen, veralteten Gleisober-
und Unterbaus. Zusatzlich ist ein durchgehender, vorsorglicher Einbau erschitte-
rungsmindernder Konstruktionen und Bauteile in ausreichender, fachgutachterlich
nachgewiesener Bemessung vorzunehmen.

Trassenverlauf

3.1. Beider Planung des Trassenverlaufs und Larmschutzmaf3nahmen ist eine Teilung
von Ortschaften zu vermeiden.

3.2. Bei der Planung der Trasse in Siedlungsndhe sind Troglésungen und Untertunne-
lungen statt Boschungen sowie in bestimmten Bereichen auch Einhausungen vor-
rangig zu beriicksichtigen.

Kostenbeteiligung der Kommunen

4.1. Die Kommunen sind von den Kosten fiir die notwendigen Anderungen an Bahn-
Ubergangen und deren Beseitigung sowie an Straf3enverlaufen an Gemeinde-
/KreisstralRen infolge der Schienenanbindung freizuhalten.

4.2. Die Kosten fir die ErschlieBung und Ausstattung von neuen Bahnhaltepunkten,
deren Bahnhofsumfeld und Anbindungen sind unter Beachtung der touristischen
Bedeutung der Region vom Bund / Land zu tGbernehmen.
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5. Monetarisierung der Kernforderungen

Die Monetarisierung der einzelnen Mal3Bnahmen als Entscheidungsgrundlage fur den Bun-
destag gemaf Bundestagsbeschluss ist fir die Region nicht mdglich, sondern Aufgabe der
Bahn. Die Bahn hat die Kosten fiur die einzelnen Mal3hahmen quantifiziert. Dies ist noch
nicht fur alle Kernforderungen geschehen, teilweise gibt es auch noch Gesprache mit den
Kommunen oder die Kosten mussen noch im Detail ermittelt werden. Deshalb ist die folgen-
de Auflistung nur als Stand anzusehen und muss entsprechend des jeweiligen Planungs-
standes aktualisiert werden.
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Schienenhinterlandanbindung der Festen Fehmarnbeltquerung
Forderungen nach iibergesetzlichen Schutzmalnahmen und finanzieller Entlastung

{Die Bewertung der noch fehlenden Teilstrecke Fehmarmsundgquerung, 3,2 km, erfolgt erst in einem spateren Verfahren (siehe Ziff. 4 Kernforderungen der Region))

Stand: 24.06.2018

Bund [ Cand
1. 2. 3. 4,
Larmschutz Erschiitterungsschutz Trassenverlauf Finanzielle Entlastung der Kommunen

Forderungen 11 1.2 1.3 14 2.1 22 3.1 32 33 4.1 4.2

Gesamtlarm-  |Vellschutz Miedrige Larmschutz fJin den Bau- (im Bestand JUmfahrung /| Trog / Begleitende Eigenanteil Kosten Erschlieung /

Jbetrachtung Emmissions- |im Bestand Jabschnitten Trassierung |Tiefedegung |MaBnahmen |EKIG 421 422

grenzwerte Bahnhofs- Anschluss
umfeld / OPNVIStrafennetz

IMaknahme Unklarl alle Schutzfalle |Festgelegte alle Schutzfalle} Aktive Mallnahmen an der [Keine Teilung |Aktiver Larm- Erschlieftung von | Ubemahme von |Kosten fir die Erschliefung und

Farderung: werden aktiv  |Hdchstwerte fiir|werden aktiv Strecke durch von schutz unter Wegen / sonstige | kommunalen An- |Ausstattung

max. 49 dbA bzw. | geldst Gebaude und  |geldst erschifterungs- Ortschaften |stadtebaulichen |Mafnahmen an |teilen der EKrG- von Haltepunkten

keine Einrichtungen mindemnde Konstruktionen Gesichtspunkten |der Trasse Malnahmen
projektiiber-
greifende 50,00 Mio €] 95,80 Mio €] 168,20 Mio €] 0,00 Mio €§12,00 Mio € 0,00 Mio € 0,00 Mio € 0,00 Mio € 4,00 Mio € 1,47 Mio €
Forderungen
gemeindespez.
Forderungen
Libeck 1,30 Mio € 34,80 Mio €] 14,20 Mio €
Kreis Ostholstein
Bad Schwartau % 90,00 Mioc € 5,00 Mio €
Ratekau 10,10 Mio € 1,70 Mio € 6,89 Mio €] 1,58 Mio €
Tdf. Strand 1,80 Mio € 4,50 Mio €
Scharbeutz 0,50 Mio € 1,10 Mio € 6,68 Mio €] 3,32 Mio €
Sierksdorf 24,00 Mio € 0,49 Mio €
Altenkrempe 1,50 Mio €
Beschendorf
Lensahn 1,92 Mio €] 0,37 Mio €
Qldenburg iH. 4,42 Mio €] 2,30 Mio €
Géhl
Heringsdorf
Neukirchen
Grolenbrode 4,05 Mio €] 4,23 Mio €
Fehmarn
7wischensumme 0.00 Mio €] __1.30 Mio €] __2.30 Mio £]_34.80 Mio €] 0.00 Mio £]14.20 Mio €£]110.10 Mio €] _114.00 Mio € 2,30 Mio € 0.00 Mio €] 2396 Mio €] 16.79 Mio €
Summe 50,00 Mio €| 97,10 Mio €] 170,50 Mio €] 34,80 Mio €§12,00 Mic €(14,20 Mic €]10,10 Mio €] 114,00 Mio € 9,30 Mio € 4,00 Mio €] 25,43 Mio €] 16,79 Mio €
Wechselwirkung mit 1.3/ 3. mit 1.37/3.2
abziglich -95,80 Mio €] -3.00 Mio € - -
Summe 50,00 Mio 'EI 1,30 Mio 'El 167,50 Mio €] 34,80 Mio €112.00 Mio €)14,20 Mio 5| 10,10 Mio€-| 114,00 Mio €-| 9,30 Mio € 4,00 Mio €] 25,43 Mio 'E.I 16,79 Mio €

253,60 Mio € | 26,20 Mio € 137,40 Mio € 42,22 Mio €
417,20 Mio €
459,42 Mio €

IVorIéi ufiger Kostenansatz I

# Bad Schwartau zu 3.2 Kostenschitzung DB Netz: 267,6 Mio. €; Vorschlag zur Akzeptanzlésung: 50 Mio. €

Projektbeirat | Keller
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6. Forderungskatalog der Kommunen (Anlage)

Forderungen
zur vertraglicheren Umsetzung der
Schienenhinterlandanbindung

In Abstimmung mit den Kommunen und
beteiligten Verbanden und Initiativen in
Ostholstein und in der Hansestadt Libeck

Stand: 10. April 2019
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I. Handlungsrahmen

Die Feste Fehmarnbelt-Querung ist ein Projekt von européischer Bedeutung. Sie ist Teil des
TEN Korridors Skandinavien Mittelmeer. Die Verwirklichung, zu der auch die Hinterlandan-
bindung durch Strallen und Schienenwege gehdort, haben die Lander Dénemark und
Deutschland in einem Staatsvertrag geregelt. Die seit Unterzeichnung des Staatsvertrages
erfolgte Auseinandersetzung mit dem Ausbau der Verkehrswege hat zu der Erkenntnis ge-
fuhrt, dass dadurch nur bedingt Vorteile fir die Region entstehen, aber massive Betroffenhei-
ten fur die hier lebenden Menschen aber auch fir den Tourismus drohen. Deswegen fordern
die Region Ostholstein und die Hansestadt Lubeck tber das bereits durchgefuhrte Raumor-
dungsverfahren hinaus, dass der grof3en internationalen Bedeutung des Projektes auch bei
der Verwirklichung Rechnung getragen wird und die Belastungen fur unsere Region wie Kos-
ten, L&rm und Erschitterungen, Einschnitte in das Orts- und Landschaftsbild, Verlust von
heutigen Haltepunkten und vielem mehr so gering wie mdglich gehalten werden. Dabei ist
der Bedeutung und der Zukunftstrachtigkeit der Ausbaumafl3nahmen Rechnung zu tragen.
Dieses gilt auch fir den Aus- und Umbau der regionalen/értlichen Infrastruktur, wie z.B.
Bahniibergange, Stralenanbindungen und -fihrungen, Larmschutz- und Erschitterungs-
schutzeinrichtungen.

Um den Betroffenen eine Stimme zu geben, hat die Landesregierung Schleswig-Holstein im
Jahre 2011 das Dialogforum Feste Fehmarnbelt-Querung initiiert. Seitdem fasst das Dialog-
forum die Interessen der Betroffenen zusammen und vertritt sie gegeniber der Politik. Um
mit der fortschreitenden Planung Schritt halten zu kdénnen, hat das Dialogforum im Septem-
ber 2016 einen eigenen Arbeitsstrang bestehend aus vier regionalen Runden Tischen und
einem Projektbeirat eingerichtet. In enger Zusammenarbeit mit den betroffenen Kommunen,
Burgerinitiativen, Interessenverbénden und Vorhabentrédgern wurden so die folgenden Kern-
forderungen fir die Schienenanbindung erarbeitet.

Bei diesen Forderungen stitzt sich das Dialogforum insbesondere auf

° den Beschluss des Schleswig-Holsteinischen Landtages v. 23. 1. 2015 (Drs
18/2626) wonach die Landesregierung gebeten ist, die Ergebnisse des Dialogforums in
die Planung mit einflieen zu lassen, und

o den Beschluss des Deutschen Bundestages v. 28. 1. 2016 (Drs 18/7365) wonach
das Dialogforum in begrindeten Einzelféllen alternative Trassierung und andere Uber
das gesetzlich erforderliche Mal3 hinausgehende MaRhahmen zum Schutz von Men-
schen und Umwelt fordern kann.
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Kernforderungen

Abstimmung der Planung

Schienenanbindung und Tunnel stehen in unlésbarem Zusammenhang: ohne Feste
Fehmarnbelt-Querung keine Hochgeschwindigkeitstrasse. Darauf muss die Schienen-
planung abgestellt werden.

Dem Projektbeirat muss Gelegenheit zur Mitwirkung an der Planung der Schienenanbin-
dung gegeben werden. Nur so kénnen erforderlichenfalls Alternativen erarbeitet und die
Unterstitzung der Politik eingeholt werden. Die DB AG wird daher aufgefordert, einen
Planfeststellungsantrag erst dann zu stellen, wenn die Schutzfragen zu dem jeweiligen
Abschnitt abschliel3end im Projektbeirat geklart sind.

Larmschutz

a)

b)

d)

f)

Aufgrund der bestehenden hohen Vorbelastung durch den Stral3enverkehrslarm ist
eine gemeinsame Larmschutzbetrachtung und —bewertung StralRe / Schiene durch-
zufiihren. Dabei sind die unter b) genannten Grenzwerte zu bertcksichtigen.

Die Region fordert die Umsetzung von aktiven, stadtebaulich vertraglichen Larm-
schutzmalRnahmen, sogenannten Vollschutz in allen Siedlungsbereichen, Naherho-
lungsgebieten, touristischen Einrichtungen und Strandbereichen entlang der Schie-
nenstrecke der Schienenanbindung von Libeck bis Fehmarn. Dabei sind folgende
Werte einzuhalten:

= Tagpegel vor den Fenstern von Aufenthaltsrdumen und fir AuRenwohnberei-
che: <59 dB(A)

= Tagpegel fur Strandgebiete: < 55 dB(A)

= Nachtpegel fir Campingplatze und Sportboothafen: < 55 dB(A)

. Nachtpegel vor den Fenstern von Schlafraumen von Wohngeb&uden,
Wochenend- und Ferienhduser sowie von Gebauden mit Gastebetten: < 49
dB(A)

Das bedeutet auch, dass Bahnibergange in Siedlungsbereichen héhenungleich
auszufuihren sind, da ansonsten kein aktiver LArmschutz moglich ist.

Bei der Bemessung von Larmschutzmaflinahmen ist die Schienenanbindung von
Libeck bis Fehmarn als Einheit zu betrachten, um im Sinne des Bundestagsbe-
schlusses vom 28.01.2016 eine Gleichbehandlung aller Betroffenen zu ermdglichen.
Die Vorsorgemafinahmen gegen Schienenverkehrslarm sind unabhangig von Vor-
belastungen und Pegeldifferenzen zu bemessen.

Im Bereich der Haltepunkte ist durch besondere Larmschutzmal3nahmen dafir zu
sorgen, dass ein guter Kompromiss zwischen Emissionsschutz und der stadtebau-

lich wiinschenswerten Sichtbarkeit des Bahnhofes gefunden wird.

Bei der Gestaltung der LarmschutzmalBnahmen ist Larmverdriftung zu vermeiden.
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3. Schutz vor Erschiitterungen

a)

b)

Die von Schienenverkehrserschitterungen und sekundarem Luftschall Betroffenen
sind bei der Berucksichtigung von Schutzanspriichen gleich zu behandeln.

Bemessung der VorsorgemalRhahmen gegen Schienenverkehrserschiitterungen
unabhangig von Vorbelastungen und Pegeldifferenzen auch beim Ausbau der Be-
standsstrecken durch vollstandigen Ersatz des vorhandenen, veralteten Gleisober-
baus. Zusatzlich ist ein durchgehender, vorsorglicher Einbau erschitterungsmin-
dernder Konstruktionen und Bauteile in ausreichender, fachgutachterlich nachge-
wiesener Bemessung vorzunehmen.

Nach Fertigstellung der Trasse ist eine erneute Erschitterungsanalyse durchzufiih-
ren.

Trassenverlauf

a)

b)

Bei der Planung des Trassenverlaufs und Larmschutzmalnahmen ist eine Teilung
von Ortschaften zu vermeiden.

Bei der Planung der Trasse in Siedlungsnahe sind Troglésungen und Untertunne-
lungen statt Béschungen sowie in bestimmten Bereichen auch Einhausungen vor-
rangig zu bericksichtigen.

Der Eingriff in Natur und Landschaft sowie der Verbrauch landwirtschaftlicher Fla-
chen sind so gering wie moglich zu halten. Die sich ergebenden Restflachen zwi-
schen Schiene und Autobahn sind als Flachen fur den Naturschutz aufzuwerten und
als Ausgleichsflachen anzurechnen.

5. Bahnibergéange und StraRenbaumalRnahmen

a)

b)

Die Kommunen sind von den Kosten fur die notwendigen Anderungen an Bahn-
Ubergédngen und deren Beseitigung sowie an StralRenverlaufen an Gemeinde-
/KreisstralBen infolge der Schienenanbindung freizuhalten. In diesem Zusammen-
hang wird das Land aufgefordert, Gber das Jahr 2019 hinaus Finanzmittel zur Férde-
rung gemeindlicher Infrastrukturen bereitzustellen.

Hohengleiche Bahniibergdnge sind im Zuge des Streckenausbaus grundsatzlich zu
beseitigen, sofern nicht im Einzelfall auf Wunsch der Kommune eine andere Rege-
lung vereinbart wird.

Die Planungen zur Anderung der Bahniibergdnge und StraRenfiihrungen sind zwi-
schen der DB AG und den StraRenbaulasttragern sowie den Kommunen abzustim-
men. Die Kommunen sind von eventuell daraus resultierenden Kosten freizuhalten.
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6.

Entwicklung des OPNV und Schienenfernverkehrs

a)

b)

d)

e)

Die Region fordert eine gleichberechtigte Berlicksichtigung der kommunalen Bedar-
fe im Zuge der Planung des kiinftigen OPNV in der Region und damit einhergehend
eine Verbesserung der Einbindung an den Nahverkehr unter Beriicksichtigung der
zusatzlichen Belastungen im Hauptbahnhof Lubeck, bislang unterversorgter Orte
und die Anforderungen des Tourismus und des Schilerverkehrs. Hierzu ist die Be-
dienungsqualitat, gerade auch im Bereich der Kiste wahrend der Sommermonate,
zu verbessern.

Das Land Schleswig-Holstein wird gebeten, mit Verbesserungen der Bedienungs-
qualitat und —haufigkeit im Schienenpersonennahverkehr in Ostholstein sowie durch
die Finanzierung einer Baderbuslinie der Tatsache Rechnung zu tragen, dass die
Region durch den Bau der FBQ wund die Realisierung der TEN-
Schienenguterverkehrsstrecke zukiinftig erhebliche Nachteile (z.B. durch Verlage-
rung der Bahnhofe) in Kauf nehmen muss und zusétzlichen Belastungen (u.a. durch
Larm und Erschitterungen) ausgesetzt sein wird. Im Einzelnen wird gefordert:

= die Durchbindung moglichst vieler Zlige von Hamburg tber Libeck in den Nor-
den des Kreises Ostholstein,

= ein enger (moglichst halbstiindiger) Taktfahrplan von Libeck nach Neustadt i.H.
und Travemiinde und von Libeck nach Fehmarn,

= eine optimale SPNV-Anbindung nach Danemark,

= die diesbeziigliche Ausschreibung des Netzes Ost so anzulegen, dass z.B.
durch eine Fligelung der Zige in Libeck und Haffkrug oder andere Mafl3nah-
men eine Durchbindung von Hamburg nach Neustadt und Travemiinde sowie
eine dem Fahrgastaufkommen angemessene Anpassung der Wagenkapazita-
ten gewdhrleistet wird,

= die Finanzierung eines Baderbusses als Bestandteil des Netzes Ost und als Er-
satz fur die Baderbahn, einschlief3lich der daflr erforderlichen Infrastruktur.

Ein Ausbau des grenziiberschreitenden Nahverkehrs ist zu fordern.
Die Kosten fir die ErschlielBung und Ausstattung von neuen Bahnhaltepunkten, de-
ren Bahnhofsumfeld und Anbindungen sind unter Beachtung der touristischen Be-

deutung der Region vom Bund / Land zu Gibernehmen.

Die Haltepunkte entlang der Schienentrasse sind in einem ,werbewirksamen De-
sign“ zu gestalten. Die Kosten hierfir tragt der Bund.

Durchfiihrung der Flurbereinigungsverfahren

Die beantragten Flurbereinigungsverfahren sind unter Einbeziehung der DB zeithah zu
beginnen und zlgig durchzufihren, um die Flacheninanspruchnahme durch die Schie-
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nentrasse vertraglicher zu gestalten und den Flachenverbrauch so gering wie mdglich zu
halten.

8. Durchfiihrung der BaumafRnahmen

a) Die Region fordert eine zwischen den Vorhabentrdgern abgestimmte Planung und
Ausfihrung des Ausbaus der Anbindungen, die auf die Belange der einzelnen
Kommunen Ruicksicht nimmt. In diesem Zusammenhang ist ein geeignetes Baustel-
len-Management in enger Abstimmung mit den Kommunen zu gewahrleisten.

b) Der geplante Schienenersatzverkehr infolge der geplanten Streckenstillegung ist un-
ter Berlcksichtigung aller Baustellen effizient und mit dem Kreis und den betroffe-
nen Kommunen abgestimmt, durch die DB AG zu gewahrleisten. Dabei ist die not-
wendige Anzahl von Bussen einzusetzen, um Verspatungen gegeniber dem Fahr-
plan der DB zu verhindern.
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lll. Ortsbezogene Forderungen

Ostholstein hat das dichteste Ubernachtungsangebot der Fehmarnbelt Region, wir leben und
arbeiten hier zu einem sehr grof3en Teil vom und flr den Tourismus.

_' cA,

- .."l.._’:- \-’.l' '..:.: ;'.'.’

1 Punkt = 1 Hotel 0.4. (Quelle: Femern A/S)

Auch als Wohnsitz wird Ostholstein immer interessanter. Und zwar wegen der Randlage mit
direktem Anschluss ans Meer, die bereits Entschleunigung und Erholung verspricht, und
trotzdem mit aller notwendigen Infrastruktur angenehmes Reisen und Weiterreisen bietet.

Familien-, Fahrrad-, Reit- und Badeurlauber finden was sie suchen in Ostholstein. Wir punk-
ten nicht mit grofRer Industrie, sondern mit Natur und Meer als Erholungsgaranten.

Durch den Bau einer Hochgeschwindigkeitstrasse mitten durch das rAumlich sehr enge Ost-
holstein werden die Karten fir ein gutes Leben und Urlauben ganz neu gemischt. Der
Wunsch der Landesregierung Schleswig-Holstein ist es, alles daflir zu tun, dass Schleswig-
Holstein nicht zu einem Transitland wird. Ziel ist es daher, mit entsprechenden Impulsen die
heimische Wirtschaft zu entwickeln und den Tourismus als Lebensgrundlage der Menschen
zu erhalten. Dies kann wiederum nur dann erfolgreich gestaltet werden, wenn die belasten-
den Folgen dieser Schienentrasse durch die besten technisch mdglichen Schutzmaflinahmen
verhindert bzw. minimiert werden.
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Hansestadt Liibeck:

1. Gleichbehandlung der vom Schienenverkehrslarm Betroffenen bei der Bericksichtigung
von Schutzanspriichen.

Bemessung der VorsorgemalRnahmen gegen Schienenverkehrslarm unabhangig von
Vorbelastungen und Pegeldifferenzen, also entsprechend § 1, Absatz 2, Nr. 1 der Bun-
desimmissionsschutzverordnung (BimsSchV) — ebenso wie an dem gesamten ubrigen
Streckenabschnitt von der Gemeinde Ratekau bis nach Fehmarn, auf dem infolge des
Neubaus oder des Baus des zusatzlichen Gleises 0.g. Regelung greift. Das heil3t, bezo-
gen auf den prognostizierten Schienenverkehrslarm, Einhaltung der Grenzwerte nach
der 16. BimSchV im gesamten Stadtgebiet unabhangig vom Nachweis der wesentlichen
Anderung gemaR § 1, Absatz 2, Nr. 2 BimSchV.

2. Gleichbehandlung der von Schienenverkehrserschitterungen und sekundérem Luft-
schall Betroffenen bei der Beruicksichtigung von Schutzansprichen.

Bemessung der Vorsorgemalihahmen gegen Schienenverkehrserschitterungen unab-
hangig von Vorbelastungen und Pegeldifferenzen, also entsprechend DIN 4150-2 (Er-
schitterungen im Bauwesen, Teil 2: Einwirkungen auf Menschen in Gebauden) — eben-
so wie fur die ca. 55 km lange Neubaustrecke der Schienenanbindung beginnend mit
der Gemeinde Ratekau. Deshalb: vollstandiger Ersatz des vorhandenen, veralteten
Gleisoberbaus in der gesamten Ortsdurchfahrt Bad Schwartau und Neubau entspre-
chend Regelbauweise. Zusatzlich: Durchgehender vorsorglicher Einbau erschitterungs-
mindernder Konstruktionen und Bauteile in ausreichender, fachgutachterlich nachgewie-
sener Bemessung (anstatt vereinzelter nachtraglicher Entschadigungsmaflnahmen, fur
die jeweils erst noch ein Nachweis der Uberschreitung der prognostizierten Belastung
erforderlich wird).

3. Durchfiihrung einer eisenbahnbetriebswissenschaftlichen Leistungsfahigkeits-
untersuchung fur den Lubecker Hauptbahnhof unter Einbeziehung samtlicher prognosti-
zierter Nahverkehre und samtlicher von der Glterverkehrsprognose der LPA fiir das
Jahr 2030 prognostizierten Guterverkehre.

4. Anfertigung einer schalltechnischen Berechnung fiir samtliche von einer Steigerung der
Zugbewegungen betroffenen Streckenabschnitte auf dem Gebiet der Hansestadt
Lubeck.

5. Auf dieser Grundlage dieser Berechnung hat eine Errichtung von aktiven Schallschutz-
maf3nahmen zu erfolgen, die in Anlehnung an die Kernforderungen 2b und 2c der Regi-
on so bemessen sind, dass ein Vollschutz durch aktive Malinahmen gewahrleistet wird.

6. In Bereichen, in denen die in b) geforderte Umsetzung aktiven Larmschutzes aus Grin-
den einer Beeintrachtigung der Blickbeziehungen zur UNESCO-geschitzten Altstadtsil-
houette nicht vertretbar ist, sind Schutzbauwerke in Form von Einhausungen bzw.
Teileinhausungen zu errichten. Dies gilt insbesondere entlang der Katharinenstral3e.

7. Prufung, ob noch weitere Einhausungen bzw. Teileinhausungen entlang der Strecke
Lubeck Hbf. / Moisling méglich sind.
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8. Umsetzung von Malinahmen zur Entdréhnung von Briickenbauwerken innerhalb des
Libecker Stadtgebietes

Bereich Stadt Bad Schwartau

1. Gleichbehandlung der vom Schienenverkehrslarm Betroffenen bei der Bertcksichtigung
von Schutzanspriichen.

Bemessung der VorsorgemalRnahmen gegen Schienenverkehrslarm unabhéngig von
Vorbelastungen und Pegeldifferenzen, also entsprechend § 1, Absatz 2, Nr. 1 der Bun-
desimmissionsschutzverordnung (BimsSchV) — ebenso wie an dem gesamten ubrigen
Streckenabschnitt von der Gemeinde Ratekau bis nach Fehmarn, auf dem infolge des
Neubaus oder des Baus des zusatzlichen Gleises 0.g. Regelung greift. Das heil3t, bezo-
gen auf den prognostizierten Schienenverkehrslarm, Einhaltung der Grenzwerte nach
der 16. BimSchV im gesamten Stadtgebiet unabhangig vom Nachweis der wesentlichen
Anderung gemaR § 1, Absatz 2, Nr. 2 BimSchV.

2. Gleichbehandlung der von Schienenverkehrserschitterungen und sekundarem Luft-
schall Betroffenen bei der Berucksichtigung von Schutzansprichen.

Bemessung der Vorsorgemalihahmen gegen Schienenverkehrserschitterungen unab-
hangig von Vorbelastungen und Pegeldifferenzen, also entsprechend DIN 4150-2 (Er-
schitterungen im Bauwesen, Teil 2: Einwirkungen auf Menschen in Gebauden) — eben-
so wie fur die ca. 55 km lange Neubaustrecke der Schienenanbindung beginnend mit
der Gemeinde Ratekau. Deshalb: vollstandiger Ersatz des vorhandenen, veralteten
Gleisoberbaus in der gesamten Ortsdurchfahrt Bad Schwartau und Neubau entspre-
chend Regelbauweise. Zusatzlich: Durchgehender vorsorglicher Einbau erschiitterungs-
mindernder Konstruktionen und Bauteile in ausreichender, fachgutachterlich nachgewie-
sener Bemessung (anstatt vereinzelter nachtraglicher Entschadigungsmal3nahmen, fur
die jeweils erst noch ein Nachweis der Uberschreitung der prognostizierten Belastung
erforderlich wird).

3. Tieferlegung des Schienenweges in der gesamten Ortsdurchfahrt bis auf 7 Meter unter
Gelande und Fuhrung im Trog-Bauwerk, erforderlichenfalls Trog-Abdeckung in Teilab-
schnitten, Einhausungen im beidseitigen Geféllebereich. In Abschnitten ohne Abde-
ckung: Begrenzung der Larmschutzwénde auf eine stadtebaulich vertragliche Bauhdhe
von 3 Metern Uber Gelande, ansonsten Abdeckung oder Einhausung. Fur die Erforder-
lichkeit dieser SchutzmalRnahmen sind maf3gebend:

a) Der Vollschutz im Sinne eines aktiven Larmschutzes an der Larmquelle zur L6-
sung samtlicher Schutzfalle in Bad Schwartau gemaf 16. BImSchV

b)  Der Vollschutz im Sinne eines aktiven Erschitterungsschutzes am Emissionsort
zur Losung aller Schutzfalle am Schienenweg in der Ortsdurchfahrt gemaf aktuel-
ler Rechtsprechung

c) Kein Pegelanstieg durch den zukinftigen Schienenverkehr in der gesamten Orts-
lage bei Betrachtung des Gesamtlarms aus Stral3e und Schiene
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d)  Keine Uberschreitung der Innenraumpegel gemai 24. BiImSchV durch den zukiinf-
tigen Gesamtlarm aus primarem und sekundarem Luftschall in Gebauden mit Im-
missionen aus Schienenverkehrserschiitterungen

e) Die zukinftige Begrenzung der Tagpegel vor den Fenstern von Aufenthaltsraumen
in allen Siedlungsbereichen auf kleiner als 59 dB(A).

f) Die zukunftige Begrenzung der Tagpegel fur Auf3enwohnbereiche in allen Sied-
lungsbereichen auf kleiner als 55 dB(A)

g) Die zukinftige Begrenzung der Nachtpegel vor den Fenstern von Schlafraumen in
allen Siedlungsbereichen auf kleiner als 49 dB(A)

h)  Der Vollschutz entlang des nicht durch bauliche Anderungen betroffenen Bahnab-
schnittes sudlich des Abzweigs Travemuinde (Bereich Tremskamp), sofern deutli-
che Mehrbelastungen durch den zukiinftigen Zugverkehr entstehen, d.h. wenn bei
Beurteilungspegeln unter 70 dB(A) tags und unter 60 dB(A) nachts eine Erhdhung
um mindestens 1 dB(A) oder bei Beurteilungspegeln ab 70 dB(A) tags und ab 60
dB(A) nachts eine Erh6hung um mindestens 0,1 dB(A) prognostiziert wird.

4. Herstellung einer Eisenbahnunterfihrung in der Kaltenhofer Straf3e mit Tieferlegung des
Gleisbettes fur eine stadtebaulich vertragliche, barrierefreie und flachenschonende (den
Waldbestand und die Anliegergrundstiicke schonende) Konstruktion einer Stra3enlber-
fuhrung in reduzierter Bauhothe fir die Kaltenhofer StralRe, so wie z.B. auch fur die Ge-
meinde Gohl im Zuge der Schienenanbindung vorgesehen.

5. Verkehrsanbindung der ElisabethstralRe ohne hdhengleiche Kreuzung der Eisenbahn
unter Beriicksichtigung des tiefer gelegten Gleisbetts. Abstimmung mdglicher Pla-
nungsvarianten mit den Betroffenen.

6. Herstellung des bereits geplanten Neubaus fir die nun dreigleisige Eisenbahntber-
fuhrung Uber die Sereetzer StralRe unter Berlcksichtigung eines ausreichenden Stra-
Renquerschnittes im Lichtraumprofil entsprechend den Anforderungen an den Ver-
kehrsweg als Gemeindeverbindungsstrale 1 Ordnung (derzeit fast 4.000 Kfz/Tag).
Gewabhrleistung der zukunftigen Sicherheit und Leichtigkeit des Verkehrs insbesonde-
re im Begegnungsverkehr flr Linienbusse (90 Fahrten taglich) sowie fir Radfahrer
und Fuf3ganger entsprechend dem Regelwerk und dem anerkannten Stand der
Technik. Kein Neubau unter Beibehaltung des derzeitigen Querschnitts von nur 4 m
Breite und 3,5 m Hohe; stattdessen 9,5 m Mindestbreite und 4,5 m Mindesthohe im
Lichtraumprofil.

7. Gleichbehandlung aller Betroffenen bei der Bereitstellung von Finanzmitteln Uber das
gesetzliche Mald hinaus. Finanzielle Berucksichtigung der erforderlichen baulichen
Malnahmen fur den Larm- und Erschiitterungsschutz und die Tieferlegung des Gleis-
bettes seitens des Bundesministeriums fur Verkehr in Entsprechung der fir die umfang-
reichen Neutrassierungen ab Ratekau schon bereitgestellten Finanzmittel (1,52 Milliar-
den EUR fir ca. 80 km Bahntrasse, davon ca. 55 km Neubaustrecke im Ergebnis des
Raumordnungsverfahrens).
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Bereich Gemeinde Ratekau

1. Die Schienentrasse ist abgesenkt, jedoch maximal héhengleich, entlang der Autobahn A
1 zu fuhren. In diesem Zusammenhang ist der Verzicht auf das Kreuzungsbauwerk in
Luschendorf ,Wiesengrund“ und eine alternative Wegefuhrung zu den landwirtschaftli-
chen Flachen, ggfs. Uber den Luschendorfer Hof, zu prifen und mit den Landnutzern
abzustimmen.

2. Umfahrung der Ortschaft Ruppersdorf ahnlich der Vorzugsvariante im Raumordnungs-
verfahren, um eine Teilung der Ortschaft und eine Einkesselung von Hausern durch die
BAB Al und Neubautrasse zu vermeiden. Sofern es bei der derzeitigen Planung der DB
bleibt, sind fur die Kreuzung Ruppersdorfer Weg unterschiedliche Alternativen zu erar-
beiten und unter Einbeziehung der Gemeinde zu bewerten.

3. Zur Entlastung der anliegenden Bevolkerung in Ratekau und Ruppersdorf ist die Verle-
gung der Uberholgleise in nérdlicher Richtung zu priifen.

4. Zur Aufrechterhaltung des Naherholungsgebietes ist im Waldgebiet ,Bllichereiche® eine
Schienenunterfiihrung zu planen. Die Kosten sind hierfir vom Bund zu tragen.

5. Bahnhof Ratekau

= Die Gemeinde Ratekau strebt einen gemeinsamen Haltepunkt Rate-
kau/Timmendorfer Strand an. Um Synergien zu nutzen und die Attraktivitat des
OPNV in der Liubecker Bucht zu steigern wird gefordert, die fur den Haltepunkt Neu-
hof/Timmendorfer Strand vorgesehenen Bundesmittel zusatzlich zu den Landesmit-
teln fir den gemeinsamen Haltepunkt in Ratekau einzusetzen.

= Die Erreichbarkeit des Bahnhofes aus dem Ortskern soll Gber die Verlangerung der
Bahnhofstral3e erfolgen. Das neu zu errichtende Briickenbauwerk fur die Schie-
nentrasse ist in der Breite so ausreichend zu bemessen, dass Ful3génger und Rad-
fahrer diese Briicke ebenfalls zur Kreuzung der Baderstral3e nutzen kdnnen.

= Bei der Einrichtung eines gemeinsamen Haltepunktes in Ratekau ist weiterhin ein
ausreichender OPNV, insbesondere zur Schiilerbeforderung, auf den Strecken
Pansdorf - Timmendorfer Strand und Pansdorf - Bad Schwartau zu gewéahrleisten.
Daruiber hinaus sollten die Chancen fiir einen verbesserten OPNV auf den Strecken
Ratekau — Timmendorfer Strand und Ratekau — Niendorf/O. genutzt werden.

6. Anpassung der Regionalplanung dahingehend, dass Moglichkeiten zur Ausweisung von
neuen Gewerbegebieten entlang der Neubautrasse (z.B. in Hohe Ratekau und Lu-
schendorf) geschaffen werden
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Bereich Gemeinde Timmendorfer Strand

1. OPNV

Der Wegfall der Baderbahn muss kompensiert werden. Dabei muss die Erreichbarkeit
des Ortes fur Pendler und Touristen sichergestellt werden. Erreichbarkeit und ver-
kehrliche Vernetzung bis in Strandnahe, das bedeutet konkret: Fihrung des B&der-
Busses vom Bahnhof Timmendorfer Strand / Ratekau grof3tenteils auf der Trasse der
alten Baderbahn Uber den jetzigen Bahnhof Timmendorfer Strand — Bahnhofstral3e —
Bergstralle — Lubecker StralRe — B76 — Hoppnerweg — ZOB als Weiterentwicklung
des von NAH.SH erarbeiteten Konzeptes.

Die OPNV-Anbindung soll auch unter Umwelt- und Klimaschutzgesichtspunkten be-
trachtet werden (z.B. kleinere Elektrobusse als Shuttleverkehr im Sommer).

Die Anbindung des Haltepunkts Timmendorfer Strand / Ratekau an das Zentrum ist
unter Sicherstellung der Funktionalitéat zwingend umzusetzen. Dabei ist die Nachnut-
zung der Trasse der alten Baderbahn nebst Gleisanbindung vom neuen Haltepunkt
Timmendorfer Strand / Ratekau bis zum bisherigen Bahnhof Timmendorfer Strand mit
einer max. Fahrzeit von 10 Minuten auch fir einen schienengebundenen Verkehr un-
eingeschrankt sicherzustellen.

Die Finanzierung eines Béaderbusses entsprechend der geforderten Zugtaktung im
Halbstundentakt als Bestandteil des Netzes Ost und als Ersatz fir die Baderbahn,
einschlieB3lich der daftir erforderlichen Infrastruktur.

Anbindung je Zugankunft, auch in den Morgen- und Abendstunden, sowie am Wo-
chenende.

Der Baderbus soll durch entsprechendes Fahrzeugmaterial Gber eine erhdhte Kapa-
zitat zur Fahrradmitnahme/Rollstihle/Kinderwagen verflgen.

Schaffung eines OPNV-Angebotes mit Verkniipfung der umliegenden Bahnstationen
zur ErschlieBung der umliegenden Ortschaften, mit z.B. Scharbeutz und Travemunde
Sicherstellung, dass die Gemeinden Timmendorfer Strand und Ratekau als Region
fur "Autonom fahrende Busse und Fahrzeuge im landlichen Raum" teilnehmen. Der
Kreis Ostholstein wird aufgrund der vielen Touristen 2018 Modellregion. Hierbei sol-
len auch weitere technische Innovationen bertcksichtigt werden.

2. Nachnutzung der Bestandstrasse

L 181 —Bestandstrasse ausbauen fur Stral3enverkehr alternativ

Sicherung der alten Bahntrasse als Verkehrsweg (Mdglichkeit zur Entwicklung von
Weiternutzungskonzepten wie z.B. Fahrradtrasse)

Finanzierung des Ausbaus der Bestandstrasse zur Befahrbarkeit des Baderbusses.
Die Finanzierung der Anbindung der Bestandstrasse an den neuen Haltepunkt Tim-
mendorfer Strand / Ratekau fir den schienengebundenen Verkehr bis zum bisheri-
gen Bahnhof Timmendorfer Strand.

3. Larmschutz

Ubergesetzlicher Larmschutz fur GroR3 Timmendorf durch aktive Larmschutzmal3-
nahmen.
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4. Haltepunkt

Der Bahnsteig Timmendorfer Strand / Ratekau ist mit ausreichend dimensionierten
Uberdachten Wartebereichen auszustatten.

Sanitaranlagen sind bereitzustellen.

Treppenanlagen sind zu Uberdachen.

Fur die Station muss ein Zugang zu den Gleisen Uber Aufziige sichergestellt werden.
Sichere Abstellmoglichkeiten fur hochwertige Fahrrader und E-Bikes.

Park- und Ride / Bike-Flachen sind aufgrund des erwartet hohen Ziel- und Quellver-
kehres (Tourismus, Pendler) entsprechend grol3 auszugestalten.

Flachen fur E-Mobilitéat sollen berticksichtigt werden.

Ausreichend Taxi- und Kurzzeitparkplatze sind vorzuhalten.

Barrierefreiheit ist sicherzustellen.

Die Gemeinde soll freigehalten werden von Kosten zur Erschlielung und Bau der
neuen Bahnhalte.

Namensgebung , Timmendorfer Strand” sicherstellen

Bei einer Entscheidung fir nur einen Haltepunkt: Sicherstellung samtlicher vorgese-
henen Bundes- und Landesmittel fur die jeweiligen Haltepunkte Ratekau und Neuhof
zur Verwendung fir eine attraktivere Ausstattung eines gemeinsamen Bahnhofes
Timmendorfer Strand / Ratekau.

Schaffung erweiterter Parkmdoglichkeiten (z.B. Parkpalette) als Mitfahrerparkplatz
(P+M, Parken + Mitfahren, finanziert vom Land) flir Fahrgemeinschaften des MIV.
Bahnsteiglange: 400m zur Absicherung als Haltepunkt fir Fernzige.

Weiterhin Anbindung des Bahnhalts Timmendorfer Strand / Ratekau an den Fernver-
kehr mit IC-Halten, mind. 2x taglich in der Saison.

Die Maoglichkeiten der schienengebundenen Anbindung des Bahnhofes Timmendor-
fer Strand ab Hamburg unter Sicherstellung von Funktionalitat und Qualitat sollen ge-
pruft werden.

5. Verkehrliche Infrastruktur

Erforderlicher Ausbau oder Anderungen (Planung und Bau) von vorhandener Infra-
struktur sind aus Bundes- oder Landesmitteln zu finanzieren.

6. Trassenverlauf

- Konsequente Fihrung der Entwurfplanungsstrecke an der Autobahn.

Bereich Gemeinde Scharbeutz

1. Beibehaltung einer direkten Ful3- und Radewegeverbindung zwischen dem Neddelst-
redder und der Nei3estralle, damit insbesondere Schulkinder, Urlauber, Besucher der
Jugendbildungsstatte Klingberg und des Gelandes der freien Pfadfinder weiterhin sicher
ihre Zielorte erreichen kénnen.

2. Verlegung der Bahnstation Scharbeutz nérdlich des Bdvelstredder (s. Anlage).
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10.

11.

12.

13.

Erhalt der alten Autobahn-Unterfihrung des Bovelstredder als Zugang zur neuen Bahn-
station Scharbeutz (evtl. Teil des Rettungskonzeptes)

Neuerstellung eines Bahnhofsgebaudes mit beheiztem Warteraum, Sanitéaranlagen und
Fahrradabstellanlagen (vergleichbar zu dem bestehenden und erst vor einigen Jahren
erstellten Bahnhofsgeb&ude Scharbeutz) unter Bericksichtigung von Flachen fur E-
Mobilitat.

Fur den zu erwartenden Ziel- und Quellverkehr aus dem Schienenersatzverkehr wah-
rend der Bauzeit sind die Infrastruktureinrichtungen im Umfeld des Haltepunktes Haff-
krug (z. B. die Park & Ride-Flachen) entsprechend gréf3er auszugestalten.

Die geplante Unterfuhrung zur Erreichung der Bahnsteige in Haffkrug ist abweichend
von den RegelmalRen der DB mindestens in einer Breite von 4 Metern herzustellen. Die
Mindesthohe ist mit einer Héhe von 4,50 m zu errichten, um auch die Durchfahrt von
Rettungsfahrzeugen und die Erreichbarkeit der Grundstiicke zwischen Autobahn und
Bahn mit Fahrzeugen sicherzustellen.

Aufgrund der grof3en Hohenunterschiede zwischen den Bahnsteiganlagen und dem
Bahnhofsvorgelande missen die Zuganglichkeiten der Bahnstationen in Haffkrug und
Scharbeutz auch tber Aufziige sichergestellt werden (ausschlieBlich Rampenanlagen,
wie sie derzeit am Bahnhof in Scharbeutz gegeben sind, sind insbesondere fir altere
Fahrgaste mit nicht-elektrischen Mobilitatshilfen unzumutbar).

Die Bahnsteige beider Bahnstationen sind mit ausreichend dimensionierten tiberdachten
Wartebereichen auszustatten.

Die Treppenanlagen der Bahnstationen sind zu tberdachen.

Hinsichtlich der Erschlieung der Bahnstation Haffkrug gibt es derzeit noch keine fest-
stehende Planung. Daher ist eine abschlieRende Beurteilung seitens der Gemeinde
Scharbeutz noch nicht mdglich. Die Gemeinde behélt sich vor, entsprechende Anmer-
kungen vorzunehmen, sobald die Vorplanung seitens der DB abgeschlossen ist und die-
se Unterlagen der Gemeinde zur Verfligung stehen.

Die Larmschutzeinrichtungen sollen nicht erst bei Baukilometer 119 + 270, sondern be-
reits bei Baukilometer 117 + 532 beginnen. Die ausgewiesene 3 m hohe Larmschutz-
wand von Baukilometer 122 + 000 bis 122 + 700 soll auf 4 m erhéht werden, weil in der
bisherigen Betrachtung das Baugebiet Knacker Il noch nicht beriicksichtigt wurde.

Im Bereich Haffkrug/Sierksdorf ist im Bereich des Abzweigers Richtung Neustadt ein
Uberlappender Larmschutz zwischen Baukilometer 123 + 500 und 124 + 933 mit einer
Larmschutzwand am Abzweiger sicherzustellen.

Die Larmschutzeinrichtungen im Bereich der Haffwiesen sind so herzurichten, dass sie
— entsprechend der Kernforderung nach einer gemeinsamen Larmschutzbetrachtung
und —bewertung von Autobahn und Bahnstrecke — den gro3tmoglichen Larmschutz,
unter geringstmoglichster Beeintréchtigung des Landschaftsbildes, sicherstellen.
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14.

15.

16.

17.

18.

19.

20.

21.

Die StralRenunterfihrung Speckenweg wird in einer Breite von 6,50 m und einer Héhe
von 4,50 m gefordert.

Im Rettungskonzept ist die beidseitige Erreichbarkeit der Gleisanlagen im Bereich der
Haltepunkte zu prufen.

Der in Haffkrug vorgesehene Kreisverkehr zur Anbindung des dortigen Haltepunktes
muss eine gleichrangige Anbindung von BahnhofstralBe und Waldweg vorsehen. Zur
Kompensation der durch den Bau des Kreisverkehrs wegfallenden gemeindlichen Fla-
chen fordert die Gemeinde Scharbeutz entsprechende Ersatzflachen auf dem bisherigen
Bahnhofsgeléande.

Es ist eine direkte (gerade) fuBlaufige Verbindung in der Verlangerung der Bahnhofstra-
Re Haffkrug zum Haltepunkt herzustellen.

Zwischen der BahnhofstraRe Haffkrug und dem Cap-Arcona-Denkmal ist eine fu3laufige
Anbindung herzustellen.

Das Umfeld des Cap-Arcona-Denkmals ist der Bedeutung dieser Statte entsprechend
herzustellen (z. B. tber Baumanpflanzung/Sichtschutz).

Es sind die notwendigen Wilduberfihrungen bzw. Einrichtungen fir den Artenschutz
herzustellen.

Die bisherige Bestandsstrecke soll so umgebaut werden, dass sie als ful3- und radlaufi-
ge Verbindung oder auch fir einen autonomen Shuttle-Service zwischen Libeck und
Haffkrug genutzt werden kann. Die Tragerschaften der hierfur erforderlichen tberfihren-
den Bruckenbauwerke sind vom Bund/Land zu Gibernehmen.

Bereich Gemeinde Sierksdorf

Im Bereich Mariashagen und Panoramic (Bau-km ca. 124,9 bis 126,0) erfolgt eine Be-
gradigung der Gradiente (= waagerechte Gradiente, d. h. ohne Neigung bzw. Steigung)
als Schallschutz; Maf3 Oberkante Schiene; hierfirr ist ein gré3erer Erdaushub (Aussage
Gemeinde Sierksdorf: 118.000 m?) notwendig;

Im Bereich L309 bis Neustadter StralRe K61 (Bau-km ca. 128,1 bis 129,0) soll eine ein-
seitige Steilwand (810 m lang) als Schallschutz Richtung Roge gesetzt werden; in Rich-
tung BAB1 kann die Boschung als richtlinienkonforme Bauweise ausgefiihrt werden;

Planerische Darstellung eines Geh- und Radweges im Bereich vom 2. Roger Weg /
Muhlenredder bis zur L309 in der Genehmigungsplanung;

Aufgrund der wasserfihrenden, wechselhaften Bodenschichten ist fur alle Gebaude im
Ortsteil Roge ein vorsorgliches Beweissicherungsgutachten im Vorwege der Baumal3-
nahme von der DB Netz AG zu erstellen ;
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Bertcksichtigung eines Ful3- und Radweges auf dem Brickenbauwerk der DB Netz AG
in der Altonaer Stral3e bei der Querung der BAB1 zur K45, d. h. Anpassung des Gehwe-
ges an die neue Trassierung;

Berlicksichtigung beim Larmschutz der beiden Campingplatze Sierksdorf

Bei allen Querungen der Bahntrasse mit Gemeinde-, Kreis- und Landesstral3en im Ge-
meindegebiet von Sierksdorf ist das aktuelle Radwegkonzept des Kreises Ostholstein
zwingend zu bertcksichtigen und entsprechende bautechnische Anlagen fir Rad- und
Gehwege auf den neuen Brickenbauwerken zu bericksichtigen (z. B. Radweg Roge
Richtung Neustadt an der K61 / Neustadter Stral3e);

Eine abschlieRende Gesamtlarmbetrachtung liegt bisher (Stand 1.4.2019) nicht vor. Soll-
ten sich daraus notwendige zusatzliche SchutzmafRhahmen ergeben, sind diese zwin-
gend zu bertcksichtigen.

Bereich Gemeinde Altenkrempe:

1.

Beseitigung des héhengleichen Bahniiberganges in Hasselburg tber die L216.

Im Falle eines kreuzungsfreien Bauwerkes (L216/Bahn) unter Einbeziehung gemeindli-
cher Grundstucke / Liegenschaften (Feuerwehr, Vereinsheim, Sportplatze, Kindergarten
etc.) wird eine Kostenerstattung von 100 % fir die entsprechenden Ersatzbauten inklu-
sive Grunderwerb gefordert!

Fur den Fall der Errichtung eines Brickenbauwerkes und einer hiermit verbundenen
Verlegung der L216 Uber die Flachen des Feuerwehrgeratehauses und des Sportplatzes
fordert die Gemeinde, das Dammbauwerk abzweigend von der L216 (stdlich des Kin-
dergartens Hasselburg) bis sudlich des bestehenden Feuerwehrgeratehauses in westli-
che Richtung als senkrechte Betonwand herzustellen. Auf eine Stelzen bzw. S&aulenl6-
sung des Kreuzungsbauwerkes wird verzichtet.

Die Gemeinde fordert den vollstandigen Verzicht auf Einrichtung der Baustrafl3e auf den
Flachen der Sportanlage.

Die Gemeinde fordert, dass die mogliche Neubauflache flr ein Feuerwehrgeratehaus
inklusive Einliegerwohnung in der Planfeststellung der Deutschen Bahn enthalten ist.
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Bereich Gemeinde Schlamin

1. Wie schon von Birgern der Gemeinde Schashagen im ROV vorgebracht, verlangt die

Initiative ,Burger Schlamins® die ergebnisoffene Prifung einer Trasse Ostlich der Auto-
bahn A1. Die Querung der Autobahn konnte zwischen der Stralle ,Am Stegelbusch“ und
Rastplatz ,Hasselburger Muihle* erfolgen. Die Betroffenheit der Ortschaften wird durch
diese Alternative stark reduziert. Ferner wechselt die favorisierte Trassenvariante ohne-
hin vor Oldenburg auf die Ostseite der Autobahn.

Mit der Westtrassenentscheidung verlagern sich Konfliktfalle und entsprechende
Schutzanforderungen von der Ostseite der BAB (Windenergiefelder Lensahn, Ortschaft
Damlos) in die sehr dichte Siedlungsnédhe um Schlamin herum. Wenn es bei dieser
Trassenfuhrung bleibt, so erwartet Schlamin kompensatorische Zusatzinvestitionen in
die SchutzmalRnahmen bzgl. Larm, Erschitterung und ortsbaulicher Gestaltung.

Die Zufahrt zur Hauptstra3e 1-15 in Grof3 Schlamin muss erhalten bleiben. Andernfalls
verlangern sich Rettungswege unzumutbar und die Erreichbarkeit von 6ffentlichen Ver-
kehrsmitteln wird stark erschwert. Ferner verlauft bei Entfall dieser Zufahrt der gesamte
Liefer- und Ernteverkehr durch den Dorfkern, was eine gro3e Gefahr fiir spielende Kin-
der und FuRganger zur Folge hétte.

Bereich Lensahn

Die Gemeinde Lensahn fordert, dass die Planung des Haltepunktes Lensahn, unter Einhal-
tung der Mindestkriterien:

= Sichtbarkeit der Station im 6ffentlichen Raum,

= Komfort fiir die Fahrgaste (u.a. Barrierefreiheit, Verknipfungs- und Aufenthaltsquali-
tat),

= |ntegration der verkehrlichen Mallnahmen (u.a. Vorplatz mit Zufahrt von der Bader-
stralRe mit Verkehrsfunktion z.B. ausreichend Taxi/Kurzzeitparkplatze, Park & Ride
Anlage, Bike & Ride Anlage, Errichtung von Bushaltestellen an der Baderstralie,
etc.),

in enger Abstimmung mit der Gemeinde erfolgt.

Bereich Stadt Oldenburg in Holstein

1.

Da die neue ErschlieBung des Haltepunktes Oldenburg in Holstein von der Gohler
Stral3e Uber den Milchdamm einzig durch das Projekt FFBQ und die Schienenanbin-
dung dazu notwendig wird, ist diese ebenso wie das Haltepunktumfeld zusammen mit
der Trasse planfestzustellen. Nur so kann gewdhrleistet werden, dass neben der ver-
kehrlichen Anbindung auch das Bahnhofsumfeld bis zur Inbetriebnahme der Bahnanla-
gen fertig gestellt ist.

Die Kosten fur Erschliel3ung sind der Stadt von der Hand zu halten.
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10.

Die Stadt fordert, dass die Zusagen zum Ausbau des Haltepunktes fur ICE- Zlge ein-
gehalten werden und Oldenburg in Holstein weiterhin der einzige Haltepunkt fir diese
Fernziige in Ostholstein bleibt.

Der Haltepunkt ist Gber die Mindeststandards der DB hinaus auszubauen. Dazu geho6-
ren Aufzuge, die eine echte Barrierefreiheit gewahrleisten, Fahrradabstellanlagen, Wet-
terschutzeinrichtungen, ein Kiosk und eine WC-Anlage.

Die Kosten fiir die Anbindung der SU Wirtschaftsweg Oldenburg an die Gohler Chaus-
see sind vom Vorhabentrager zu Gibernehmen. Das gilt insbesondere fir die Wieder-
herstellung des gerade im Zuge der Aufhebung des Bahnibergangs ,Feldhof‘ aufge-
nommenen Wegestiicks. Ebenso sind die Kosten der SU Wirtschaftsweg Oldenburg
selbst vom Vorhabentrager zu ibernehmen.

Bei der Bemessung des Larmschutzes sind auch die durch Aufstellungsbeschlisse
vom 18.05.2011 und am 17.06.2011 in den Libecker Nachrichten amtlich bekannt ge-
machten, geplanten Wohnbauflachen der Stadt Oldenburg mit ihrer jeweils néachstgele-
genen Grenze zur neuen Bahnstrecke mit einem aktiven Larmschutz zu bertcksichti-
gen.

Die Trasse durch das Oldenburger Bruch sollte in einem Trog gefiihrt werden. In jedem
Fall ist die vorgesehene Larmschutzwand so zu verlangern und zu erhdhen, dass ein
Ubergesetzlicher Larmschutz erreicht wird.

Ein Ubergesetzlicher Larmschutz wird auch fiir das Naturschutz- und Naherholungsge-
biet Oldenburger Bruch gefordert.

Nach dem gegenwaértigen Stand der Planungen wird der gesamte neue Streckenab-
schnitt um Oldenburg auf einem Damm gefiihrt, so dass die reale Hohe der Larm-
schutzwande besonders hoch ausféllt. Daher ist auf der gesamten Neubaulange eine
ausreichende Eingriinung mit entsprechenden Baumen und Gehdélzen vorzusehen.

Die Stadt Oldenburg in Holstein fordert im Bereich der an die Trasse heranreichenden
Wohnbebauung die Erhthung der Larmschutzwand von 2 auf mindestens 3 Meter, um
so auch die von der Stadt geplanten Wohnbauflachen im Sinne der allgemeinen Forde-
rung nach einem Vollschutz abzuschirmen.

Gemeinde Gohl

Beseitigung der jetzigen hohengleichen Bahnibergénge Uber die L 59 durch eine
Troglosung (siehe auch DF FBQ am 01.12.2016). Die Schaffung dieser Troglosung ist
zur Einhaltung der gesetzlichen Rettungsfristen (Polizei, Krankenwagen, Feuerwehr)
auch fur die Baderorte Ostlich der Schienenstrecke von grof3er Wichtigkeit. Der Brand-
schutz fur die Gemeinde Go6hl wird durch die Feuerwehr Oldenburg weitestgehend mit
sichergestellt. Bei Beibehaltung des hdhengleichen Bahnibergangs ware zudem ein ak-
tiver Larmschutz nicht mdglich, was zu einer nicht hinnehmbaren Beeintrachtigung der
Bevolkerung fuhren wirde.
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2. Planung und Bau der ,neuen® Gemeindestralle bzw. Anbindung nach Neuschwelbek auf
Kosten des Bundes.

Gemeinde Heringsdorf

1. Die Wohnqualitat fur die Burger/innen und der wesentliche Wirtschaftsfaktor der Region,
der Tourismus, dessen derzeitige positive Entwicklung auszubauen ist, muss erhalten
bleiben.

2. Beseitigung der jetzigen hohengleichen Bahnubergénge uber die B 501 durch eine
Troglosung (siehe auch DF FBQ am 01.12.2016). Die Schaffung dieser Troglésung ist
fur den gesamten Baderverkehr von Neustadt in Richtung Heiligenhafen/Fehmarn von
grol3er Wichtigkeit. Die Erstellung eines aktiven Larmschutzes ware bei Beibehaltung
des héhengleichen Bahnibergangs nicht mdglich; dieses wiirde zu einer unvertraglichen
Beeintrachtigung der Bevdlkerung und der touristischen Betriebe flihren. Die Einhaltung
der gesetzlichen Rettungsfristen Uber die B 501 ware im Falle einer weiteren Hohen-
gleichheit des Bahnibergangs nicht gewahrleistet.

3. Planung und Bau der ,neuen“ GemeindestralRe bzw. Anbindung nach Kilétzin (Umwid-
mung von Teilen der B 501) auf Kosten des Bundes.

4. Erforderliche Anderungen (Planung und Umbau) der StraRenfiihrungen der Gemein-

destraRen in den Bereichen Rellin, Kl6tzin sind aus Bundes- bzw. Landesmitteln (PB
09.02.17) zu finanzieren.

Gemeinde Neukirchen

1. Erforderliche Anderungen (Planung und Umbau) der Stralenfiihrungen in den Berei-
chen der GemeindestraRen Satjewitz, Olendorf, Lohrstorf-Siitel und Bergmiihle sind aus
Bundes- bzw. Landesmitteln zu finanzieren (PB 09.02.17).

2. Beseitigung des jetzigen héhengleichen Bahniibergangs uber die K 56 im Bereich Olen-
dorf/Neukirchen durch eine StraRenuberfiihrung. Die Schaffung dieser Uberfiihrung ist
aus Sicht der Gemeinde Neukirchen von grof3er Wichtigkeit, da nur hiertiber diverse Ort-
schaften, vier groRe Campingplatze und mehrere Ferienhausgebiete erreicht werden
kénnen.

3. Die Einhaltung der gesetzlichen Rettungsfristen zur Erreichung der Campingplatze bzw.

Ferienwohngebiete Seekamp, Sitel, Ostermade, Sahna und Kraksdorf bleibt zu gewahr-
leisten.

Gemeinde GrolRenbrode

1. Einbeziehung in die Planung der neuen Fehmarnsundquerung
Die Kommunen Grof3enbrode und Fehmarn sind wegen dieses Sonderfalles der Anbin-
dung in die Planungen einzubeziehen. In einer Resolution der Gemeindevertretung
GroRRenbrode vom 24.09.2014 wird die Herstellung einer neuen Fehmarnsundquerung
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durch einen Tunnel (siehe auch Sitzungen Dialogforum FBQ und Kommunalkonferenz
FSQ) gefordert.

2. Durchfihrung von aktiven LarmschutzmalBhahmen nach gemeinsamer Larmschutzbe-
wertung des geplanten Schienenneubaus und des geplanten Ausbaus der B 207 (Ge-
meindegebiet Grof3enbrode).

3. Kostenfreistellung des kommunalen Anteils fir den Rickbau der Bahniibergénge Feld-
scheide, Pomosin und StrandstralRe.
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Bereich Stadt Fehmarn

1. Die Stadt Fehmarn fordert zur Gewahrleistung und Verbesserung der direkten Erreich-
barkeit des nordlichsten Haltepunktes der deutschen Fehmarnbeltstrecke, v.a. auch aus
dem skandinavischen Raum, einen Fernhaltepunkt in Burg an der Trasse, sowie dessen
ErschlieBung, unter Kostenfreistellung eines kommunalen Anteils. Beides ist in das PFV
Schiene aufzunehmen und planfestzustellen.

2. Die zukunftstrachtige Nutzung des Tiefseehafens Puttgarden bleibt zur Erhal-
tung/Sicherung von Arbeitspléatzen in der strukturschwachen Region zu gewéhrleisten.
Eine entsprechende Anbindung an diesen Hafen ist somit herzustellen. Die StraRenan-
bindung zum Hafen Puttgarden ist so zu klassifizieren wie es jetzt auch der Fall ist, nAm-
lich als Bundesstralie.

3. Beim Ausbau der B 207 im Bereich Burg/Amalienhof ist ein neues Briickenbauwerk (Ab-
stimmung LBV SH und DB AG) im Zuge des Ausbaus der L 209 zu erstellen, zur Ver-
meidung von Verkehrskonflikten innerhalb der Ausbauzeit der B 207 und weiterer Grol3-
baustellen im Zusammenhang der Errichtung der FBQ.

4. Durchfihrung von aktiven Larmschutzmafinahmen nach gemeinsamer Larmschutzbe-
wertung des geplanten Schienenneubaus und des geplanten Ausbaus der B 207 (Stadt-
gebiet Fehmarn).

5. Einbeziehung in die Planung der neuen Fehmarnsund-Querung Die Kommunen
Fehmarn und GrofRenbrode sind wegen dieses Sonderfalles der Anbindung in die Pla-
nungen einzubeziehen; insbesondere wegen des Umfangs der BaumafRnahme und we-
gen der infrastrukturellen Anbindungslosungen der BundesstrafRe und des Schienen-
neubaus.
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