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Bad Schwartau, 25.07.2017

Inanspruchnahme des Schienenwegs in der Orisdurchfahrt Bad Schwartau fir
die Anbindung der Festen Fehmarn Belt Querung

Einwdnde gegen lhr Larmschuizkonzept vom 30.06.2017 (Vorabzug)

Sehr geehrte Damen, sehr geehrte Herren,
sehr geehrter Herr Homfeldt,

ich danke fUr die Vorstellung lhres L&rmschutzkonzeptes in meinem Hause und die Be-
reitstellung eines Vorabzuges. Den von lhnen vorgesehenen Schufz gegen den prog-
nostizierten Bahnlérm bei Inanspruchnahme des bestehenden Schienenweges fir die
Anbindung der Festen Beltquerung halte ich allerdings keineswegs fUr ausreichend.

Von den ermittelten 1.116 Schutzfdlien in Bad Schwartau sollen ca. 10 % ungeldst blei-
ben. FUr die verbleibenden 95 Schutzidlle sehen Sie lediglich passiven Larmschutz vor.

Hierzu verweise ich auf die einschldgige Rechisprechung des Bundesverwaltungsge-
richts im Zusammenhang mit § 43 BImSchG und die AusfOhrungen des Eisenbahnbun-
desamtes im Umwellleitfaden Teill VI im Abschnitt 4.2.6, S. 63 ff:

Betroffene haben grundsdizlich einen Anspruch auf Vollschutz, d. h. Einhaltung der
Grenzwerte der 16. BImSchV durch aktive LarmschutzmaBnahmen.

Absiriche sind nach § 41 Abs. 2 BImSchG zwar mdgiich, jedoch besteht der Abwda-
gungsspielraum nur in den dort gezogenen engen Grenzen.

Die grundsdatzlichen Anforderungen an eine hinreichend differenzierte Kosten-Nutzen-
Analyse hat das BVerwG erstmals in einer mOndlichen Verhandlung vom 25.06.2008
prazisiert (Urteil vom 09.07.2007 - ¢ A 5/07 -). Nach Auffassung des Gerichts kann der
Ausgangspunkt einer VerhditnismdaBigkeitsprifung nicht ein Minimalschutzkonzept sein.
Vielmehr sind die fOr einen Vollschutz erforderlichen SchutzmaBnahmen in Form von
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Variantenrechnungen schrittweise abzustufen (z. B. durch Reduzierung von Wandhd-
hen), um den ,gerade noch verhdlinisméBigen Aufwand® zu ermitteln.,

lhre Vorgehensweise, in der von niedrigen Larmschutzwénden ausgehend schrittweise
WanderhShungen betrachtet werden und bei Erreichen einer Vorgabe die Untersu-
chung weitergehender aktiver L&rmschutzmaBnahmen unterbleibt, wird den gesetzli-
chen Yorgaben zur Erstellung eines Larmschutzkonzeptes somit nicht gerecht.

SchlieBlich ist die Vorgabe gemdB § 41 BImSchG eindeutig: Bei der wesentlichen Ande-
rung von Eisenbahnen ist sicherzustellen, dass keine schadlichen Umwelteinwirkungen
durch Verkehrsger&iusche hervorgerufen werden, die nach dem Stand der Technik
vermeidbar sind. Damit ist die von lhnen vorgesehene Beschréinkung auf Larmschutz-
wdande bis sechs Meter Bauhhe als nicht ausreichend zu erachten, sondern es ist die
Untersuchung weiterge3hender technischer Schutzméglichkeiten geschuldet.

Hierzu geh&rt auch das im Trog gefihrte tiefer gelegte Gleis. Diese AusfUhrung ist als die
fir den Vollschutz erforderfiche SchutzmaBnahme zu untersuchen. Bei der differenzier-
ten Kosten-Nutzen-Anclyse ist dann aber auch die zusé&iziiche Schutzwirkung gegen
Schienenverkehrserschitterung zu berUcksichtigen, die fir das abgesenkte und auf fes-
ter Sohie verlegte Gleis erzielt wird. Auch die Kosteneinsparungen fUr Kreuzungsbauwer-
ke sind in Rechnung zu stellen, da die Bauhdhe der StraBenUberfugungen um das MaR
der Tieferlegung reduziert werden kann. Es widerspricht der thnen obliegenden Schutz-
pflicht, diese Art der SchutzmaBnahme ohne Prifung und Nachweis von der Betrach-
tung einfach auszuschlieBen.

Ich komme deshallb zu dem Schluss, dass Ihr vorliegendes Schallschutzkonzept, insbe-
sondere im Hinblick auf die zukUnftige Belastung durch Bahnldrm in der Ortsdurchiahrt
Bad Schwartau, methodisch falsch ist und nicht den gesetzichen Vorgaben entspricht.

Es ist hierbei auch zu bemdangeln, dass in der schalltechnischen Berechnung die zuséiz-
lichen Z0ge des Regionalverkehrs nicht bertcksichtigt sind, die das Land Schleswig-
Holstein im Landesweiten Nahverkehrsplan vorsieht. Ihre Annahme, dass am Tage wig in
der Nacht eine gleichbleibende Anzahl davon Giterzigen abgewickelt werden kann,
ist im Hinblick auf die 40 zusétzlichen Regionalverkehrsziige t&glich nicht gesichert. Ein
Nachweis der Fahrwegkapazitét fir den Knoten LUbeck unter Hinzunahme dieser L0ge
fehlt. Ein erndhter GUterzuganteil in der Nacht ist zu erwarten und muss im Schallschutz-
konzept berUcksichtigt werden.

lch bitte Sie deshalb ausdrcklich, das Schutzkonzept unverziiglich zu Uberarbeiten, da
es die wesentliche Bemessungsgrundlage fir einen Ubergesetzlichen Lérmschuiz bildet.

Meine Einwdnde hatte ich bereits am 19.07.2017 bei der Sitzung des Projektbeirates ge-
genUber den Vertretern der betroffenen Kommunen vorgetragen. Meine Er&uterungen
sind in der beigeflgten ,Forderung nach Uberarbeitung des Schallschutzkonzeptes*
wiedergegeben, welche auch dem Sitzungsprotokoll beigefUgt sind.

Ich gebe Ihnen die Unterlagen hiermit zur Kenntnis und bitte um |hre Steliungnahme bis
zum 30.08.2017.




Mit dem Sprecher des Dialogforums ist vereinbart, die Forderung nach Uberarbeitung

Ihres Larmschutzkonzeptes auf der kommenden Sitzung des Dialogforums nochmals zu
erortern.

Mit freundiichen GriBen

e o

{Dr. Uwe Brinkmann)
BUrgermeister




