Potenzialanalyse flr einen SPNV-
Stundentakt auf dem nérdlichen
Abschnitt der Vogelfluglinie

Ergebnisprasentation im Rahmen des FBQ-Dialogforums
Jochen Schulz, NAH.SH Nahverkehrsverbund Schleswig-Holstein, 5.9.2019
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Unterstellter Fahrplan fiir die Bewertung des Stundentaktes

Verkehrstage Normjahr
Anmerkung

Libeck Hbf

Bad Schw artau

Ratekau / Timmendorfer Strand
Timmendorfer Strand - GroR Timmdorf
Scharbeutz

Scharbeutz

Haffkrug

Sierksdorf

Hansapark

Neustadt Gbf *

Oldenburg (Holst)
GroRenbrode
Fehmarn-Burg
Fehma

Nykoping

Liibeck — Haffkrug — Lensahn — Oldenburg — GroRenbrode — Fehmarn-Burg im 60-min-Takt
Weiter nach DK im 120-min-Takt




Unterstelltes Bahn-Bus-Konzept

Prioritaten bei der ITF-Erstellung

1. Optimierung der
Busanschlisse zur Bahn
Richtung Lubeck (in Rot).

2. Anschlussoptimierung Richtung
Nykobing (in Dunkelblau).

3. Anschluss der Regionalbuslinien
untereinander (in Hellblau).

In der Planung sind nur die
Regionalbusse betrachtet.

Der Fahrplan kann als Grundlage
far die Stadt-, Dorf-, und
Blrgerbusse dienen.

Potentialanalyse FBQ
Optimierte Anschliisse

Heiligenhafen

GroRenbrode

<> Kiel i Heringsdorf

Oldenburg i. Holst.

Lensahn Dahme

Schonwalde

Neustadt i. Holst.
Haffkrug Sierksdorf S
Anschlisse gelten immer in

Hin- und Riickrichtung

Scharbeutz
Bahnverbindung

Bahn-Bus Verbindung
Ratekau Anschluss <> Liibeck
Anschluss <> Nykobing (DK)
Bus-Bus Verbindung
Busverbindung mit kurzer
Liibeck Umsteigezeit

Bad'Schwartau




» Nachfrage steigt mit RE-Stundentakt um 300-500 Fahrgaste/Tag

+ Insgesamt gibt es rund 800-1400 Fahrgaste/Tag im SPNV an der
Neustadt-Fehmarn Strecke im Planfall 2 g win )

= Vergleichbare Strecken im Stundentakt in SH haben weniger als 1.000
Fahrgaste/Tag ( Beispiel Heide-Blisum, Husum-St. Peter—Ording)

» Im Planfall 20 min ) steigt die Anzahl der Fahrgaste um 30 Prozent bei
geringfugig steigendem Finanzbedarf fur das stundliche Angebot.

Eine Verdopplung des Angebots bewirkt keine Verdoppelung der
Nachfrage.

» Die Anzahl an Fahrgasten pro Fahrt im SPNV ist vergleichbar mit heute.
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Zusammenfassende Bewertung

* Ein Stundentakt fiir den Abschnitt Lensahn — Fehmarn bringt ein betrachtliches Fahrgastpotenzial;

* Die Abstimmung mit Zubringerbussen ist sehr wichtig;

* Durch die hohe Streckengeschwindigkeit (160 km/h im Regionalverkehr) im Zusammenspiel mit
grolRen Halteabstanden ist ein wirtschaftlicher Fahrzeugeinsatz moglich;

* Die relativ groBen Distanzen sorgen aber fiir hohe Bestellerentgelte;

Das positive Ergebnis der Potenzialanalyse heiRt noch nicht, dass der Stundentakt tatsachlich

umgesetzt werden kann. Derzeit ist hierfiir kein finanzieller Rahmen gegeben.
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