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Wegekostengutachtens eine durchschnittliche Mauthöhe für Lkw auf allen 3414 
Bundesfernstraßen festlegen. 3415 
 3416 
Wir werden die Mittel für das Gemeindeverkehrsfinanzierungsgesetz (GVFG) bis 3417 
2021 auf jährlich eine Milliarde Euro erhöhen und danach jährlich dynamisiert für 3418 
Aus- und Neubaumaßnahmen zur Verfügung stellen.  3419 
 3420 
Planungsbeschleunigung 3421 
Wir werden ein Planungs- und Baubeschleunigungsgesetz verabschieden. Damit 3422 
wollen wir deutliche Verbesserungen und noch mehr Dynamik in den Bereichen Ver-3423 
kehr, Infrastruktur, Energie und Wohnen erreichen. Durch frühzeitige Bürgerbeteili-3424 
gung, weniger Bürokratie und gezielten Personaleinsatz wollen wir unsere öffentli-3425 
chen Verkehrswege schneller planen und bauen. Mit Änderung der rechtlichen Vor-3426 
gaben wollen wir Erleichterungen für Infrastrukturprojekte erreichen. Dabei orientie-3427 
ren wir uns an den Verkehrsprojekten Deutsche Einheit sowie an den zwölf Punkten 3428 
der Strategie Planungsbeschleunigung des Verkehrsressorts. Für ausgewählte Pro-3429 
jekte mit überragendem öffentlichem Interesse werden wir die Planungs- und Ge-3430 
nehmigungsverfahren verkürzen und die Verwaltungsgerichtsverfahren auf eine In-3431 
stanz beschränken.  3432 
 3433 
Zudem wollen wir auf Grundlage europäischen Rechts das Verbandsklagerecht in 3434 
seiner Reichweite überprüfen und uns auf EU-Ebene für die Wiedereinführung der 3435 
Präklusion einsetzen. 3436 
 3437 
Für fünf Pilotprojekte wollen wir Baurecht durch Maßnahmengesetze erproben. Das 3438 
Instrument der Plangenehmigung wollen wir stärken, insbesondere bei Ersatzneu-3439 
bauten und Lärmschutzmaßnahmen. Gemeinsam mit der Wirtschaft werden wir die 3440 
Gewinnung von Fachpersonal gezielt angehen.  3441 
 3442 
Die digitale Planungsmethode „Building Information Modeling“ (BIM) reduziert Kosten 3443 
und minimiert die Risiken von Kosten- und Terminüberschreitungen. Deshalb werden 3444 
wir die BIM baldmöglichst bei allen neu zu planenden Verkehrsinfrastrukturprojekten 3445 
zur Anwendung bringen. 3446 
 3447 
Mobilität und Umwelt  3448 
Wir werden eine Kommission unter Einbeziehung der unterschiedlichen Akteure aus 3449 
Politik, Wirtschaft, Umweltverbänden, Gewerkschaften sowie betroffenen Ländern 3450 
und Regionen einsetzen, die bis Anfang 2019 eine Strategie „Zukunft der 3451 
bezahlbaren und nachhaltigen Mobilität“ mit verlässlicher Zeitschiene erarbeitet. Die 3452 
Mobilität – und damit die Automobilwirtschaft – stehen aktuell vor enormen 3453 
Herausforderungen. Klimaschutz, Luftreinhaltung, neue Mobilitäts- und 3454 
Geschäftsmodelle und sich stark divergent entwickelnde Weltmärkte sind hierbei 3455 
bedeutende Aspekte. Die Mobilitätspolitik ist dem Pariser Klimaschutzabkommen und 3456 
dem Klimaschutzplan 2050 der Bundesregierung verpflichtet. Wir wollen die 3457 
Klimaziele von Paris erreichen und dabei soziale Belange berücksichtigen, die 3458 
Wettbewerbsfähigkeit der Industrie gewährleisten und bezahlbare Mobilität 3459 
sicherstellen. Dafür bedarf es eines ganzen Bündels von Maßnahmen, wie z. B. der 3460 
Förderung von Elektromobilität, des Öffentlichen Personennahverkehrs (ÖPNV) und 3461 
des Schienenverkehrs, effizienteren und sauberen Verbrennungsmotoren inklusive 3462 
Nachrüstungen sowie der Verstetigung der Mittel im Rahmen des Nationalen Forums 3463 
Diesel.  3464 
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 3567 
Die priorisierten Maßnahmen zur Schaffung eines deutschlandweiten 3568 
740-Meter-Netzes für Güterzüge werden wir bis 2020 realisieren. 3569 
 3570 
Wir wollen die Digitalisierung der Schiene, auch auf hochbelasteten S-Bahnstrecken, 3571 
vorantreiben und den Ausbau der europäischen Leit- und Sicherungstechnik ETCS, 3572 
elektronischer Stellwerke und Umrüstung der Lokomotiven durch den Bund 3573 
unterstützen. Die Automatisierung des Güterverkehrs und das autonome Fahren auf 3574 
der Schiene wollen wir durch Forschung und Förderung unterstützen.  3575 
 3576 
Bis 2025 wollen wir 70 Prozent des Schienennetzes in Deutschland elektrifizieren. 3577 
Mit einer neuen Förderinitiative wollen wir regionale Schienenstrecken elektrifizieren. 3578 
Wir wollen zudem mehr hindernisfreie Mobilität ermöglichen. Ein Schlüsselprojekt 3579 
dabei ist das Programm zur Förderung von Barrierefreiheit auf Bahnhöfen. 3580 
 3581 
Wir wollen Bundesmittel für den Betrieb von Schienennebenstrecken zur Verfügung 3582 
stellen sowie ein Programm zur Förderung der Mobilität im ländlichen Raum 3583 
auflegen. Wir wollen Bahnhöfe und -haltestellen in den Regionen halten. 3584 
 3585 
Wir wollen ein Instrumentarium entwickeln, mit dem Aufgabenträger übergreifende 3586 
Schienenverkehrsprojekte von besonderer Bedeutung beschleunigt realisieren 3587 
können (z. B. Schienenverkehrsknoten in Mischnutzung aus S-Bahn, Schienennah- 3588 
und Fernverkehr sowie strategische grenzüberschreitende Schienenverbindungen). 3589 
 3590 
Wir wollen die Förderung für NE-Bahnen für den Ausbau öffnen. Das 3591 
Eisenbahnkreuzungsgesetz wollen wir ändern, um den kommunalen Anteil der 3592 
Finanzierung an TEN-Strecken zu reduzieren. 3593 
 3594 
Für ein „Tausend-Bahnhöfe“-Förderprogramm zur Attraktivitätssteigerung gerade 3595 
kleinerer Bahnhöfe, das Bahnanlagen und das Bahnhofsumfeld einbezieht, wollen 3596 
wir die Länder, Kommunen und die Deutsche Bahn als Partner gewinnen. Damit 3597 
wollen wir u. a. die Sanierung von Bahnhofsgebäuden fördern. 3598 
 3599 
Für uns steht als Eigentümer der Deutschen Bahn AG nicht die Maximierung des 3600 
Gewinns, sondern eine sinnvolle Maximierung des Verkehrs auf der Schiene im 3601 
Vordergrund. 3602 
 3603 
Wir halten am integrierten Konzern Deutsche Bahn AG fest. Eine Privatisierung der 3604 
Bahn lehnen wir ab. Das Schienennetz und die Stationen sind Teil der öffentlichen 3605 
Daseinsvorsorge. Entscheidungen, an welcher Stelle des Netzes in den Erhalt und 3606 
Ausbau der Schieneninfrastruktur investiert wird, müssen durch den Bund frei von 3607 
Gewinninteressen privater Dritter gefällt werden. 3608 
 3609 
Wir werden in den Satzungen der DB Netz AG, der DB Station&Service AG sowie 3610 
des Gesamtkonzerns volkswirtschaftliche Ziele wie die Steigerung des Marktanteils 3611 
der Schiene festschreiben und die Vorstände der Unternehmen auf die Erfüllung der 3612 
Ziele verpflichten.  3613 
 3614 
Die für den Schienenverkehr zuständige Fachabteilung und deren nachgeordnete 3615 
Behörden im für Verkehr zuständigen Ressort wollen wir strukturell und personell 3616 
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