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//Was hat sich verandert — Ausgewahlte Aspekte auf einen Blick...

24/05/2019

Makrookonomisches Umfeld (der FFBQ) andert sich seit der Finanzkrise
grundlegend
* 10 Jahre konjunkturelles Hoch weltweit (Wachstum atypisch)
* DE: Wachstumsmotor
* DK/SWE
* Internationalisierung verandert internationale Arbeitsteilung und
damit Struktur und Umfang der Warenstrome
* Folgen der Digitalisierung werden sichtbarer
* Automatisierung / 3D-Druck / technischer Fortschritt
* Mensch-Maschine-Schnittstelle (10T)
* Leichtbau -> neue Verfahren -> neue Produkte
* Produktionsstandort = Konsumstandort (Rlickverlagerung)
* Aktuelle Prognosen bilden Ursachen fiir diese Veranderungen bzgl.
Verkehrsmengen-, Verkehrsrelationen und Giterstrukturen nicht ab!

Status-quo Verkehrsmarkt DE-DK

Grenzliberschreitender Verkehr im Wesentlichen unverandert riicklaufig

* Giiterverkehr per Lkw ebenfalls riicklaufig

* Luftverkehr stark expansiv bei ,,Fracht” und , Passage”

* Schienengiiterverkehr via Flensburg aktuell (2017) bei etwa tgl. 47
Zigen (2010: ~52 Glterzuge tgl.)

* Forderpolitik fur umweltfreundliche Schiene (SGV) in DK besteht fort
-> geringe Wahrscheinlichkeit der in DK praferierten vollstandigen
Umroutung des Schienenguterverkehrs auf die FFBQ!

Schienenverkehr fortgesetzt in schwieriger Situation
 Liberalisierung der Verkehrsmarkte brachten dem
Schienenguiterverkehr bislang nur wenig Auftrieb
 stabile Seitwartsbewegung beim Aufkommen
* Kein nachhaltiger Wachstumspfad zu erkennen
* Wirtschaftliche Lage (nicht nur) in DE ,angespannt” (SGV)
* Grenziiberschreitende Schienengtterverkehre verlieren Dynamik
* Danemark <300 Mio. t Aufkommen, niedriger als im Vorjahr
Danemark zu tGber 70% von Transitverkehren gepragt
* Schweden 2018 mit rd. 31 Mio. t etwa auf Vorjahresniveau
* Regionale Schwerpunkte v/n SWE: Deutschland, Italien, ...
* Regionale Schwerpunkte v/n DK: Deutschland, Italien, ...
* Ist-Entwicklung i.V. zur zukiinftigen Entwicklung im GV/SGV (2030)
e Deutschland:
* Gesamtmarkt erreicht Verkehrsprognose 2030 nicht
* Schienenguterverkehr erreicht Werte der Prognose 2025
» StralRengliterverkehr bleibt qualitativer Benchmark
* Lkw erreicht jedoch z.Zt. nicht die Prognosewerte (tkm)
e Schweden:
* Schienenguterverkehr unter erheblichem Druck
* Marktanteilsentwicklung vsl. stagnierend/ricklaufig
e Danemark:
* Intermodal kaum Wachstumsimpulse zu erwarten




//Schienengiiterverkehr in Ddnemark — tendenziell sinkendes Aufkommen bei steigenden Verkehrsleistungen

e Transportaufkommen .
* Insgesamt leicht rucklaufiger Trend bei der Entwicklung des Transportaufkommens 1990-2018 H
* Deutliche Mengenzuwachse etwa seit der Finanzkrise; 2012/2018: +14,4%

* Verkehrsleistung
* Trend insgesamt positiv, jedoch ricklaufiger Trend bis zur Finanzkrise 2008/09
* Seit dem deutlicher Anstieg auf fast 2,6 Mrd. tkm 2018
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//Marktentwicklung des Schienenguterverkehrs in Ddnemark — grundlegender Wandel durch mehr Transit,
weniger grenziiberschreitenden u. Binnenverkehr

* Marktsituation im Schienengliterverkehr I
* Binnen- und grenziiberschreitender Verkehr verlieren massiv, Transit legt deutlich zu. N

* Wettbewerbslandschaft im Schienengliterverkehr in Bewegung
e 2001 Verkauf DSB Cargo an DB Cargo (vorm. ,,Railion“): Faktisches Angebotsmonopol
e 2007 JV DB C (51%) mit Green Cargo (49%): ,,DB Cargo Danmark Services A/S” (2018: 100% DB Cargo)
* Neue Akteure auf dem Nord-Sud-Korridor mit TX Logistik oder Hector Rail
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//Marktentwicklung des Schienenguterverkehrs in Ddnemark — Gewisse Revitalisierung des
grenziiberschreitenden Verkehrs mit Quelle/Ziel in Danemark

* Grenzliberschreitender Schienenguterverkehr Danemarks - insgesamt tber alle Grenzstrecken — bis etwa s
2010 mit signifikanten Rickgangen (~70%) 1T
e Marktentwicklung 2012 bis 2016 mit neuen Zuwachsen
* Verkehrsaufkommen und Verkehrsleistung verandern sich in ,,im Gleichschritt”
* Umweltbezogene Forderung in Danemark eine Erklarung
e Lkw und Schiene mit Leistungsproblemen (Plnktlichkeit, Fahrermangel, Stau, Kosten, ...)
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e
//Grenzﬁberschreitender Schienenguterverkehr — Wiederbelebung ab 2012 mit Schwerpunkten DE und SWE

* Grenzlberschreitender Schienenguterverkehr Danemarks nach signifikanten Riickgangen seit 2012 mit s
neuen Zuwachsen bis 2016. 2017 und vsl. auch 2018 mit schwacheren Werten 1T

* Schiene kann im grenziiberschreitenden Verkehr 2010/2017 zulegen
* Deutschland (+37%)
e Schweden (+90%)
* Nord-Stid-Relation Danemark — Italien insgesamt ricklaufig (-45%)
* Mittlere Transportdistanz steigt insgesamt bis 2017 auf 291 km an (2004: 159 km)
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Quelle: Nationales Statistikamt. Karte: annakarte.com.

//Nationaler Schienengiterverkehr in Dédnemark — Empfang und Versand im wesentlichen v/n Syddanmark

Rail Freight Volume (1.000t)

24/05/2019

Schienenlogistik kann seit Ende der Finanzkrise bei den Importen und Exporten danischer Unternehmen s
insgesamt wieder zulegen 1

Wesentliche Empfangs- und Versandregion ist Syddanmark (>66%). Zweitwichtigste Region Hovedstaden
(Raum Kopenhagen): 2017 riicklaufiges, ansonsten stabiles Aufkommen, sinkender %-Anteil am Gesamtmarkt

Mit Eroffnung FBFL und angenommenem Schwenk des Schienen- ey
glterverkehrs dorthin, entsteht das Risiko fir stidliches und West-Dane- °
mark, die schienenlogistische Anbindung an Europa zu verlieren
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//Schienengiiterverkehr in Schweden bestimmt von riicklaufigem Aufkommen und leicht wachsender
Verkehrsleistung

* Aufkommensentwicklung auf Ebene des Gesamtmarktes tendenziell rticklaufig g -

* Verkehrsleistung entwickelt sich insgesamt leicht expansiv bis stabil —

* Relevanter Markt Schweden in Bezug ,,Nord-Stid-Korridor” zu korrigieren um Ladungsmengen der
schwedisch-norwegischen Erzverkehre (43% des Gesamtvolumens)

* Intensiver Wettbewerb Schiene — Stralle
* u.a.zuldssiges Gesamtgewicht Lkw erhoht auf 76t (DE: 40 t (44t im KV))

* Lkw Flotte angewachsen: Leichte Lkw (<16t) 2009-2018 um fast 50% auf >570.000, schwere Lkw auf rd. 83.000 Einheiten (+~20%)
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//Marktentwicklung des Schienenguterverkehrs in Schweden zeigt, dass internationale Verkehre nur
geringfigig an Bedeutung gewinnen

* Leicht rtckldufige Aufkommensentwicklung insgesamt N

* Binnenverkehr bestimmt zu grof8en Teilen die Marktentwicklung -

* Anteil internationaler Verkehre (,,cross border”) 2010 - 2018 (vorl.) von 41% auf 46% angestiegen
* Entwicklung im grenziberschreitenden Verkehr, insbesondere mit Danemark, gewinnt an Bedeutung
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//Wettbewerbssituation des Schienenverkehrs ist a. gepragt vom stark zunehmenden Luftfahrt (Personenverkehr Langstrecke) und
vom Straflengiiterverkehr

5 * Internationaler Luftverkehr in Danemark mit Gber- * Internationaler StralRenglterverkehr ricklaufig
z durchschnittlichem Wachstum » Aufkommensentwicklung 2012/17 -44,8% H
8 * Luftfrachtaufkommen 2013/18 +75,6%  Leistungsentwicklung 2012/17 -32,6% "
5 * Fluggastzahlen 2013/17 +36,3% * Grenzlberschreitende und Kabotage verlieren
E * Internationaler Luftverkehr entspricht etwa 90% des * Kabotage entwickelt sich leicht ruckl3ufig (tkm)
Gesamtmarkts Danemark * Transit 2008/17 mit groBem Zuwachs (~+30%)
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//Wettbewerbssituation des internationalen Schienenverkehrs ist b. gepragt u.a. vom Seeverkehr Danemarks

H
e Hafen in Danemark mit konstanter Entwicklung * Fahrhafen Rodby mit expansiver Entwicklung H
e 2008/2009 mit rd. 100 Mio. t wird ein Hohepunkt * Entwicklung des Gliterumschlags nach der Finanzkrise
erreicht expansiv
* Mit gunstigem makrookonomischen Umfeld werden * 2009-2018: +67,2% auf rd. 8,7 Mio. t

2018 rd. 84,4 Mio. t realisiert
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N Quelle: DB Netze (2017), Destatis (2011).

//Aktuelle Zugzahlen auf dem deutschen Netz bleiben in amtlicher Statistik die groRBe Unbekannte.
Letzte Daten zur streckenbezogenen Nutzung des Infrastrukturmonopols wurden 2011 veroéffentlicht

. Destatiia Flensburg Anzahl Giterzuge 2010 bei rd. 13.000 p.a. (@ tgl. 52 Glterzuge tgl. bei 250 Werktagen)-
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 DBAG: 2017 verkehrten tgl. 47 Glterziige und damit weniger als in den Jahren zuvor

4052019 (Plan 2025: 30 Gz via Padborg)
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/ / Kosten-Kalkulation zu den Infrastruktur-Nutzungsentgelten verdeutlicht wirtschaftliche Risiken fiir den SGV.
Eine vollkommene Umroutung des SGV auf FBFL wird im Status-quo nicht gelingen!

Jutland Route FBFL

@

Quelle: Banedanmark, Kalkulation HTC.

24/05/2019

Jutland-Korridor im konventionellen
Schienengiiterverkehr (SGV) teurer als FBFL

(pro Zugkm ~52% (€/km) teurer)!

FBFL im Kombinierten Verkehr teurer als langeren
Jutland-Korridor (km-abhangiger Fordersatz). (pro
Zugkm ~84% (€/km) teurer)!

Postulierte Vorteile fiir die Verkehrsunternehmen

aus geringeren Trassenkosten, Zeitgewinn (zeitabh.

Personal-, Finanzierungskosten, Zustellung beim
Kunden) bei FBFL-Nutzung missten aufgezeigtes
Kosten-Delta deutlich Gibertreffen, damit Verkehre
vom Jutland-Korridor tatsachlich abwandern!

,Postulierten” Vorteilen stehen ,,unsichere”
wirtschaftliche Vorteile gegenuber

— Warten auf sog. ,,Nachtsprung” in Maschen!

— Giuterzlige i.d.R. vsl nicht friiher an Entladestelle!

— Dekomposition der 835m-Ziige auf 740m zwingend!

— Ressourceneinsparung durch schnellere Umlaufe kann

faktisch ausgeschlossen werden!

Aktuell gultige Kalkulation

General train parameters

Gross weight 1,700t

Net weight 900t

Length 700 m

Routing parameters

Length 327 km 203 km
Net length 309 km 185 km

(without bridges/tunnel)

Transport performance

278,100 ton-km

166,500 ton-km

Cost calculation

Kilometre charge

1,483 DKK (199 €)

888 DKK / (119 €)

Bridge tariff: Great Belt

6,337 DKK (849 €)

Tunnel tariff: FBFL

6,337 DKK (849 €)

Bridge tariff: @resund

2,593 DKK (348 €)

2,593 DKK (348 €)

Environmental subsidies

3,838 DKK (514 €)

2,298 DKK (308 €)

Wagonload freight

Total net

10,413 DKK (1,396 €)

9,818 DKK (1,316 €)

Total (incl. 25 % VAT)

13.017 DKK (1,744 €)

12,273 DKK (1,645 €)

Cost per km

39.81 DKK (5.33 €)

60.46 DKK (8.10 €)

Intermodal freight

Total net

6,576 DKK (881 €)

7,521 DKK (1,008 €)

Total (incl. 25 % VAT)

8,220 DKK (1,102 €)

9,401 DKK (1,260 €)

Cost per km

25.14 DKK (3.37 €)

46.31 DKK (6.21 €)
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//Offizielle Verkehrsprognose fiir Deutschland (2030) und Skandinavien — Erwartetes Wachstum wird in Intervall
2010-2018 trotz der weltweit auBerordentlich giinstigen Konjunktur-Dekade weitgehend verfehlt

Verkehrserwartungen 2010 2030 2010 2030
Gesamtmarkt Guterverkehr Gesamt +1,2% p.a.** Schiene CAGR 2010-2018: +1,6% p.a.* -
* Deutschland (Mio. t) 3.705 4.358 (WR @ +0,82%) 359 444 (WR @ +1,07%)
* Deutschland (Mrd. tkm) 607 838 (WR @ +1,6%) 108 154 (WR @ +1,8%)
+1,09% p.a.** CAGR 2010-2018 +2,4% (0,8%) p.a.*/**
Verkehrserwartungen 2010 2030 2010 2030
Grenziiberschreitender Giterverkehr (Mio. t) Gesamt Schiene +0,34% p.a.* B .
* Danemark 22,5 34,5 (WR @ +2,2%) 2,0 3,3 (WR @ +2,5%) H N
* Schweden 16,1 24,3 (WR @ +2,1%) 5,9 8,4 (WR @ +1,8%) N
+1,28% p.a.* .

Verkehrserwartungen 2010 2030 2010 2030
Transitverkehr (Mio. t) Gesamt Schiene

s * Skand. - Westeuropa 11,1 16,5 (WR @ +2,0%) 1,1 1,5 (WR @ +1,3%)

5 « Skand. - CH-AT-I 4,5 6,8 (WR @ +2,1%) 1,9 2,9 (WR @ +2,0%)

fi » Skand. - Osteuropa 5,6 9,7 (WR @ +2,8%) 0,14 0,34 (WR @ +4,4%)

% WR: Wachstumsrate (% p.a.)

3 *; 2018: vorlaufig.

g

ok Gednderte Datenbasis ab 2017. Angaben nur eingeschrankt vergleichbar.
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/ / StraBengiiterverkehr verfehlt sogar die ,, pessimistischen” Erwartungen der Verkehrsprognose 2030

* Die aktuelle Marktentwicklung des Stralsenguterverkehrs liegt unterhalb der Werte der Prognose 2030 -

* Umfeldbedingungen des Lkw gleichwohl immer noch gunstig
* Olpreise unterhalb der Prognose, Umweltlasten werden noch nicht sanktioniert
* Maut-Reduzierung und unterschiedliche Sicherheits- und Sozialstandards der Verkehrstrager

e ...aber zunehmende Umweltprobleme: CO2-Emissionen, drohende Fahrverbote, neue EU-Auflagen mgl.
Kunden fordern neue ,grine” Losungen
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//Schienengﬁterverkehr in Deutschland libertrifft inzwischen die ,,reduzierten” Erwartungen der
,Verkehrsprognose 2030“ Ehrgeizigere Werte der ,Verkehrsprognose 2025 scheinen erreichbar.

e |st-Entwicklung liegt im SGV inzwischen oberhalb der Plan-Werte der ,,Prognose 2030“ -

* Umfeldbedingungen fir die Schiene vergleichsweise unglnstig
* Verkehrspolitik stark fokussiert auf ,,Stralle”
* Infrastruktur mit unzureichender Performance (Kapazitat, Ausfallsicherheit, ...)
* Lokfihrermangel und Qualitatsprobleme belasten wirtschaftliche Entwicklung (Defizitarer Sektor)
* Schienen-Maut steigt starker als allgemeine Preisentwicklung

* Hohe Birokratieaufwendungen aus Neuordnung des Marktes (EBO, ERegG, EIBV usw.)
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//Stagnierende bis riicklaufige Marktanteile des Schienengiiterverkehrs zeigen, dass es den
Marktoffnungsmodellen u.a. in DK, SWE und DE noch immer an Durchschlagskraft fehlt.

e 1991 Beginn der Liberalisierung des EU-Schienenverkehrs. 1994 Start ,Bahnreform” in Deutschland

* Nur im Falle Danemarks lassen sich nennenswerte intermod

ewinne ableiten

* Prognosen fiir DE und SWE fiir 2030 erwa arktanteilsverluste der Schiene im SGV

* Finnland und Norwege
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einer ,echten” Verkehrsverlagerung. Fur deutliche Trendverschiebungen fehlt es an notwendigen Impulsen!
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//Auf einen Blick...

Okonomische Ausnahmesituation des fortgesetzten Wachstums 2010ff weltweit, in Europa insbesondere in Deutschland.
Auf den Schienenverkehrsmarkten macht sich dieser grdsl. aufkommenstreibende Megatrend NICHT bzw. nur begrenzt (DE) bemerkbar
Liberalisierung der Verkehrsmarkte brachten dem Schienenglterverkehr bislang nur wenig Auftrieb

DK/SWE: Bestenfalls stabile Seitwartsbewegung, kein Wachstumspfad zu erkennen
Internationale Verkehre in DK sinken dramatisch, in SWE Stagnation bzw. ebenfalls Riickgange
Verkehrspolitischer Hoffnungstrager ,,KV“ insbesondere in SWE unter Druck

Prognosen flir den Gliterverkehr werden groBenteils verfehlt (verfehlte Wachstums-, Mengen- und Marktanteilsziele)

Deutschland:

* Gesamtmarkt erreicht Verkehrsprognose 2030 nicht. StraRengtiterverkehr bleibt qualitativ ,das Mal3 aller Dinge”, LKW erreicht

jedoch z.Zt. nicht die Prognosewerte, wachsende Oko-Probleme

» Schienengiterverkehr erreicht 2017/18 Werte der ambitionierten Prognose 2025 bzw. Gbertrifft somit die 2030er-Prognose
Schweden:

* Schienengterverkehrsmarkt unter erheblichem intermodalen Konkurrenzdruck (-> Verkehrs-, Marktanteilsverluste)

* Grenziuberschreitender Schienengliterverkehr verfehlt die (deutsche) Prognose deutlich
Danemark:

* Grenziuberschreitender Schienenguiterverkehr verfehlt die (deutsche) Prognose deutlich
Pramissen der Prognose fiihren offensichtlich zu deutlich tiberzogenen Wachstumserwartungen ,,Schiene”
Effekte aus Internationalisierung, Digitalisierung (10T, 3D-Druck) werden noch immer nicht explizit berlcksichtigt, obwohl diese
Warenstrome vsl. grundlegend verandern werden (Relationen, Gutarten, Gesamtaufkommen)

Intermodale Verkehrsverlagerungen finden de facto nicht statt. Eine Verlagerung des SGV auf die FBFL hochst fraglich und vsl. mit
wirtschaftlichen Nachteilen fiir die Verkehrsunternehmen und die Verlader in West-Danemark. Finale Festlegungen zu den
Nutzungsentgelten fir Infrastruktur missen abgewartet werden, um hier zu abschliefenden Aussagen kommen zu kénnen.
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Vielen Dank fiir lhre Aufmerksamke

Dr. Thomas Rossler
Geschéftsfuhrender Gesellschatfter
Hanseatic Transport Consultancy
Schopenstehl 15(Miramar-Haus) |
D-20095 Hamburg ; '3
Tel:  +49/0) 40~ 18175406
Mobil:.. +49 (0) 172 - 32 73 407 -
eMail: #foessler@htc-consultancy.de

-

" Quelle: Foto HTC.
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//Marktentwicklung in Schweden — bei beforderten Giitern dominieren KV, landwirtschaftliche und

Quelle: Nationales Statistikamt.

24/05/2019

Holzprodukte sowie Stahl und andere Metallprodukte

* Fast die Halfte des Aufkommens (~45%) Erzverkehre v/n Norwegen (Kiruna) (hier nicht dargestellt). g -

» Kombinierter Verkehr () relativ und absolut mit Aufkommensrickgangen in den letzen etwas 5 Jahren

Rail freight volume (1.000 t in %)

100% _—_——————
I Y D Y D

90%
80%
70%
60%

50%

20%
10%

0%
2009 2010 2011 2012

Unidentifiable goods
Wood and products of wood and cork, pulp, paper, and paper products
Secondary materials and recycling

W Other non-metallic mineral products

m Chemicals, chemical products, man-made fibers, rubber, and plastic products
Transport equipment

W Mail, parcels

B Other goods not elsewhere classified (1-19)
Grouped goods
Goods ... office, household removals, motor vehicles being moved for repair

Maschinen
Metall

Holz

rar
30% g

KV

2013 2014 2015 2016 2017

m Products of agriculture, forestry, and fishing products
Basic metals, fabricated metal products, except machinery and equipment
Machinery and equipment
B Textiles and textile products, leather and leather products
m Coal, crude petroleum, and natural gas
B Furniture and other manufactured goods
Food products, beverages, and tobacco
B Equipment utilized in the transport of goods
m Coke and refined petroleum products 25



//Vergleich der Marktvolumina (2016) der Markte des Schienengiiterverkehrs auf dem skandinavischen Nord-Siid-
Korridor

* SGV-Marktvolumen in Deutschland mit rd. 400 Mio. t mehr als doppelt so grof3,
wie die Markte in Schweden, Danemark, Norwegen und Finnland zusammen
* Verkehre v/n Norwegen und Finnland fiir FBQ-Korridor-Perspektive nicht prioritar

* Vom schwedischen SGV-Markt entfallen
» ~43% auf Erzverkehre usw. v/n Norwegen
» ~33% auf internationale/grenziiberschreitende Verkehre (ohne Erzverkehre)

Tain

Quelle: Nationales Statistikamt.
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//Maximale Zuglangen abhangig vom Design der Netze und der Nachfrage nach Schienenlogistik

* Tatsachliche Zuglangen/-gewichte

DBAG @ 530 t/Zug im Ist-Zustand
Containerverkehr aktuell
* Hinterlandverkehr Hafen Hamburg <550 m
e 2017: @ 74 TEU/Zug
* Hinterlandverkehr Hafen Bremerhaven >670 m
Max. 3.000 t moglich (Schraubenkupplung)
Mit besonderer Kupplung 5.000 t moglich (Erz-Ziige)

KV-Zige (abhangig von Topografie) max. 1.600-1.800 t
(Zuglangenbegrenzung nicht erreicht, aber Traktion)
Langenbegrenzung allenfalls relevant fur KV-Ziige

e Netzstandards im Korridor nicht einheitlich

Quelle: Bahnunternehmen, Recherche HTC.

24/05/2019

DK max. 835 m auf Hauptstrecken (u.a. Padborg — Copenhagen)
*  Fehmarn-Korridor <1.000 m (Plan)
SWE i.d.R. maximal 630 m
DE nur auf bestimmten Strecken 740 m
, Ost” vielfach <500 m (wg. Wirtschaftsstruktur ehem. DDR)
SWest” @ <740 m auf ausgewahlten Strecken (Abb. links)
* 835 m-Zige FL—HH Maschen (atypisch geringes Investment
dazu notwendig) und (geplant) Libeck — Hamburg
IT max. 550 m (Topografie, Netzlayout)
NO max. 600 m




//Verkehrsprognose 2030 fiir den deutschen Gesamtmarkt — Ist-Entwicklung im Giiterverkehr unterschreitet
auch die defensiven Prognosewerte ,,2025“

* Generelle Kritik am zu groBBen ,,Optimismus” der ,,Prognose 2025 fiihrte bei der ,,Prognose 2030“ zu
insgesamt ,reduzierten” Wachstumsaussagen ggu. ,,Prognose 2025 -

* Abgeleiteter ,Trend” aus Ist-Entwicklung 2010-2018 liegt noch tUber den Werten der ,,Prognose 2030“

* Ist-Entwicklung der Verkehrsleistung auf Ebene Gesamtmarkt Deutschland unterschreitet ,,Prognose 2030“
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Quelle: BMVI. Berechnungen HTC.
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