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EXPOSE

betreffend den Bou siner Hochbriidie zwischen

Fehmorn wnd Lolland im Zuge der Buropasirofe 4

Die Europastrofien 3 und 4, und zwar

E 3 - von Lissabon Gber Paris, Hamm, Hannover, Hamburg, Schieswig, Flens-
gur%,thederikshavn ~ {ber die Koltegaifdhre — nach Géteborg und
tocknoim,

und

E 4 - von Lissabon Uber Madrid, Bcse?,.i’:mnkfurt Heannover, Hamburg, Li-
beck, Fehmarn - Fehmarnbelfhre — Kopenhagen - Qeresundfdhre -
nach Stockholm und Helsinki,

sind die beiden transkontinentalen Sirafienverbindungen zwischen der lberischen Halb-
insel und den skandinavischen Léndern. Yon Hamburg aus nach Kepenhagen verlduft
die E 4 iber Fehmarn im Zuge der sogenannien Yogelfluglinie.

Die E 4 kann in threm Abschnitt Homburg — Kopenhagen = Stockholm ihre wochsenden
Verkehrsaufgaben nur als durchgehendes Bauwerk bewdltigen, mit anderen Worten:
zur Uberwindung der MeeresstraBen, die die E 4 unterbrechen, missen standfeste An-
iagen (Bricken oder Tunnel) geschaffen werden.

i

Sohald die im Bau befindliche Bricke iher den Fehmarnsund, zwischen dem deutschen
Festiand und Fehmarn, fertiggestellt ist — Frihjahr 1963 -, bleiben als ,Wasserldcher” im
ZugederE4

- der Deresund rund 12 km zwischen Dénemark und Schweden auf der Linie
Kopenhagen—-Malmd bzw.5km breit auf der Linie Helsingdr—Hélsingborg,

— der Eehmarnbelt rund 18 km breit zwischen Fehmarn und Dénemark.

Dis standfeste Verbindung tber den Oeresund ist seit Jahren Gespréchsthema zwischen
den drei skandinavischen Léndern im Mordischen Rat. Das zur Férderung einer solchen
Verbindung gegriindete , Brokonsortiet Hélsingborg~Helsingdr” in Hélsinghorg hat den
Regierungen Schwedens und Dénemarks einen von der Firma Krupp-Rheinhausen aus-
gearbeiteten Brickenvorschlag unferbreitet. Ein Alternativ-Yorschlag sisht eine Verbin-
dung zwischen Kopenhagen und Malmd vor, zusammen mit dem Ausbau der Kopen-
hagen vorgelagerten Insel Saltholm, zu einem infer-skandinavischen GrofBiflughaten
(4 km Kopenhagen-Saltholm; 8 km Saltholm-Malmad).

Um den sprunghaft gestiegenen rollenden Verkehs Uber den Fehmarnbelt besser bedie-
nen zu kénnen, haiten sich die deutsche und dénische Regierung im Abkommen vom
12, Juni 1958 auf sinen Trojekiverkehr zwischen Fehmarn und Lollund geeinigh. Auf
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Lollond wird zu diesem Zweck der Fdhrhafen B

H s @db How ¢4t - -
bei Putigarden ein never Fdhrhofen im Entstehen. Y Ravn ausgebaut, auf Fehmarn isi

Bine standfeste Yerbindung zwischen Fehmarn und Lolland wurde damals nicht in Er
wéigung gezogen aus Grinden, die seinerzeit versténdlich erschienen. Nicht versténdlich
ist dogegen, daf} der Trojekiverkehr amilichersaits mit keinem Wort als eine Ubergongs-
i8sung bezeichnet worden ist, =

Seefdhren sind auf die Daver dem Verkehr nicht gewachsen.

Es liegt auf der Hand, daf} im Zuge einer EuropasiraBe ein Trajekiverkehr, der beispiels-
welse durch Eisgang blockiert oder durch Reparoiuren an den Féhren oder menschiiches
Versagen behindert werden kann, nichi den modernen Anforderungen an Verkehrs-
leistung wnd -sicherheit entspricht, die an eing transkontinentale Route gesiellt werden
rmijssen,

Es steht daher aufler Zweifel, dafl dieses 18 km lange unfeste Stick der € 4 unter dem
Druck der Entwickiung befestigt werden muf3.

Die £ 4 hat in threm Zuge durch Deutschiand eine Rethe wichtiger Verkehrsknotenpunkie,
wie Karlsruhe, Mannheim, Frankfurt, Hannover. Auch der Roum Homburg-Lobedk ist
ein solcher Sommel- und Verteilerpunki fir den gesamten von Siden und Wesien kom-
menden und ous dem Norden einsirémenden Verkehr und umgekehit. Das Netz der
deuischen Bundeshahn und das Autobahnnetz mit seinem im Zehnjohresplon der Bun-
desregierung vorgesehenen Ausbau bildet zwangsldufig das Kernstiick fiir den gesamter,
Transitverkehr zwischen Westeuropa, den Alpenléndern, dem Mittelmeerraum und
Skandinavien. Bei den zu bewdligenden Enifernungen und Gitermengen darf die
selbstverstdndliche Zigigkeit des Verkehrs nicht im letzten Ubergangsabschniit durch ein
unbefestigtes und dementsprechend ,unzuverldssiges” Stick in Frage gestelli werden.

Y.

Bautechnisch bietet eine 18 km lange Eisenbchn- und Autobahnbricke iber den Feh-
marnhelt keine Probleme. Dies war schon zu Beginn der vierziger Johre die Auffassung
der Leitung der Reichsautchahnen, in deren Auftrag Vorarbeifen wéhrend des letzien
Krieges singsleitet wurden, eben im Hinblick auf den Bou einer Bricke im Zuge der
Vogelfluglinie.

Die Ansatzpunkte der Briicke auf Fehmarn und Lollond miissen in Zusammenarbeit mit
den Verwaltungssiellen der beiden hauptbeteiligten Lénder fixiert werden, wobei neben
den vorhandenen Yerkehrswegen, an die die Bricke anschlieBt, eine Vielzah! von Fak-
toren zu bericksichtigen sein werden. Dabei ist nailrlich von grofier Bedeuiung, dal
die Briicke iber den Fehmarnsund und die Anfahrswege sowoh! auf Fehmarn wie aut
Lolland der Fertigsiellung entgegengehen.

Die Untertunnelung des Fehmarnbelts ist als Méglichkeit einer standfesten Verbindung
bei den bisherigen Untersuchungen bericksichtigt, aber als Lsung nicht in Betracht ge-
zogen. immerhin wird diese Variante einer abschlieBenden Uberprifung bedurfen,

V.

Das Zusammenwachsen Europas und dos stefig steigende Verkehrsautkemmen werden
den Beu siner standfesten Verbindung Fehmarn/Loliond erzwingen. Es sel vergleichs-
weise daran erinnert, daf 1926 der Vorschlag eines deutschen Autchahnnetzes ols Utopie
verrissen wurde. Dafd 1933 das Netz in Angriff genommen werden konnte, wurde da-
durch ermdglicht, dofl die ,Cesellschaft zur Vorbereitung der Autostrafie HAnsestddte/
FRAnKfurt/BAsel”, bekannt als HAFRABA, von 1928 an dos Projekt der reinen Auto-
strafien auf das grindlichste studiert und fir die Beantwortung cller denkbaren Frogen
ein umfangreiches Material gesammelt haite.
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Der Bau einer standfesten 18 km langen Verbindung Uber den Meeresarm zwischen
Danemark und der Bundesrepublik bedarf einer vergleichsweise weitgespannten Vor-
bereitungsarbeit, zumal von keinem der beiden Staaten die Initiative fir gine derartig
grofie Uberregionals Planung zv erwarien ist,

Wi

In den vergangenen drei Jahren sind Vorsiudien iiher die Realisierbarkeit des Frojekies
angestellt worden.

Dazu gehdrt ein von berufener Seite erstellter im Frihjohr 1961 abgeschicssener Vor-
entwurt fir eine kombinierte Straffen- und Eisenbohnbriicke, der von den neuesten Er-
kenntnissen im Brickenbou ausgeht, Héha der Bricke und Breite der Durchfohrizn sind
mit den zustdndigen Behérden abgestimmt.

Die Bodenvarhdlinisse im Fehmarnbelt entlang der mit den behérdlichen Entscheidungs-
tréigern beider Stooten zu fixierenden Brickenirasse bedirfen noch genouerer Unier-
suchung. Dagegen konnte mit dankenswerter Unterstiizung der zuskindigen Stellen
umfangreiches Material Gber Strdmungsverhdlinisse im Fehmarnbelt, Gber Wind-
geschwindigkeiten, Wellenh&hen, Eisdruck usw. beschafft werden.

Die Kosten siner kombinierten Eisenbahn- und Autobahnbriicke mit Einrichtungen fir
den Transport von elekirischer Energie, Erdgas, evil. Tl sind bei reichlichen Reserven
auf ca. 1,3 Milliarden DM veranschlagt. Der Bedarf an Stahl wurde dabei mit 285000 1,
der an Zement mit 750 000 t berechnet.

MNaich den bisherigen Feststellungen ist nicht domit zu rechnen, dofi der Bau der Fehmarn-
Lotiand-Bricke ernsthafte Probleme des internationalen Rechis cufwirft oder sonstige
Kemplikationen hervorrufi,

Von milité@rischer Ssite sind keine Cinwendungen zu erwarten.

In den skandinavischen Staaten, vor gilem in Dénemark, dirfte dieses Brickenprojeki
begrifit werden und akiive Unterstitzung finden, besonders infolge der positiven Ein-
stellung der nordischen Lénder zur EWG.

Daf} alle Resirebungen um einen europdischen Zusammenschluf der Unterstitzung des
Briickenprojekies dienen und umgekehrt, iegt auf der Hand.

Als Grundiage fur die Finanzierung sind Brickengelder vorgesehen, die etwa in Héhe
der jetzigen Fdhrkosten zu erheben sind. Im Hinblick auf die Wachstumziffern des Ver-
kehrs von und noch Skandinavien in den letzien Jahren ist damit zu rechnen, daf} die
Brickenbaukeosten verzinst und langfristig getilgt werden kénnen.

Vil

Die Frage, ob die im Ausbou befindliche Trajekiverbindung zwischen Fehmarn und
Lelland nach ithrer proidischen Leistungsféhigkeit eine optimale Verkehrsverbindung
zwischen den Wirischaftsrumen: dem westeuropdischen Festland und Skandinavien/
Finnland darstellt, ist zu verneinen. Gegenwdrlig ist allerdings der Ausboau von Féhr-
hafen auf deutscher und dédnischer Seite eine absolute Nofwendigkeit, da eine Hoch-
briicke erst in ca. 7-8 Jahren — davon 2-3 Johre VYorbereitung und 4-5 Johre Bauzeit -
dem Verkehr iibergeben werden kann, es sei denn, daf3 moderne Bauverfahren eine k-
zere Bauzeit ermaglichen. Bis zur Inbetriebnahme der Bricke diirften - nebenbei bemerkt
- die festen Fahranlagen der Eisenbohnverwaliungen abgeschrieben sein.

Mit der Fertigstellung der beiden Fahrhifen und ihrer Zuwege auf beiden Seiten und der
damit erzielien Yerkirzung der reinen Uberfuhriszeit wird jedoch ein flieBender Yerkehr
im eigentlichen Sinne nicht erreicht werden. Die Trajekildsung kann doher nur ais eine
Ubergangsidsung angesehen werden. Es bleiben als Elemente zwangsitufiger Verzége-
ruagen und Avfenthalte:
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die Bindung an einen Fohrplan - die zu erwartende Uberfiliung im wochen-

langen Spitzenverkehr des Sommers - das sidndige Kreuzen des von (Ghrlich

ca. 80 000 Seeschiffen befohrenen Schiffahriszwongsweges im Fehmarnbelt -

die Gefohr der Vereisung des ganzen Meeresarmes im Winter, die in ver-

gangenen Johren zu teilweise sehr erheblichen Unterbrechungen des Féhr-

zjerke%grs fUhrte — longwierige Reparaturen an den F8hrschiffen und andere
rsachen.

Auch nach Fertigstellung der Bricke iiber den Fehmarnsund wird sich die Fohridaver
von Kopenhagen nach Hamburg mit den Féhren Uber den Fehmarnbelt unter Beriick-
sichfigung aller zeifraubenden Bemihungen um eine solche Reise, inshesondere der
rechtzeitigen Platzbuchung und der Abfertigung auf beiden Seiten, bestenfalls auf
&4 bis 7 Stunden verkiirzen lassen, wihrend eine standfeste Verbindung die Reisezeit
von Hamburg nach Kopenhagen zu jeder Zeit auf léingstens 414 Stunden verringert.

Solange die Vogelfluglinie nicht eine durchgehend feste Sirafie ist, wird daher ein grofer
Teil des stdndig wachsenden Verkehrs, auf den die Vogelfluglinie noch Ferfigstellung
einen legitimen Anspruch hai, wie bisher auf den ca. 170 km ldngeren Umweg Gher
Flensburg und den GroBien Belt abwandern,

Vil

Die vorstehenden Uberlegungen und die technische Vorstudie rechifertigen den Vor-
schlag, eine Organisation zu schaffen mit dem Zweck

im Rahmen einer Vorbereitungsgeselischaft alle Vorarbeiten zu leisten, welche
in technischer, finanzieller, verkehrswissenschaftlicher und -politischer, sowie
publizistischer Hinsicht fir die Ausfihrung einer standfesten Verbindung zwi-
schen Fehmarn und Lallond im Zuge der E 4 geeignet und erforderlich sind.
Ziel der Yorbereitungsgesellschaft ist es, so rasch wis méglich den optimalen
baureifen Entwwif vorzulegen, auf den sich alle beteiligien Interessenirdiger
geeinigt haben.

Fiir eine solche

Gesellschaft zur Vorbereitung einer Hochbriicke ber den Fehmarnbelt im
Zuge der Vogelfluglinie

mit dem Sitz in Homburg empfiehlt sich die Rechisform eines eingetragensn Vereins.
Fur die Satzung stehen bewédhrie Vorbilder zur Verfigung.

B

Auf den Erwerb der Mitgliedschaft und Unterstbizung der geplanten Organisation wer-
den an erster Stelle die an der Vogelfluglinie und dariber hinaus die im Einzugsgebist
der E 4 gelegenen Gebietskérperschaffen, Handelskammern und die inferessierte Wirt-
schaft auf hichster Ebene anzusprechen sein.

Inwieweit beim Aufbau der Organisation unter dem Gesichispunki, daf es sich bei dem
geplanten Bauwerk um eine europdische Aufgabe handelt, an das Inferesse der Staaten,
die nicht unmittelbar Anlieger, aber Nutzniefler sind, und threr Wirtschaften, und on die
Avfmerksamkeit der PWG-Behérden zu appellieren ist, mufd die vorbersitende Arbeit
ergeben.

Die Hauptarbeiten zur Vorbereitung des Projektes werden von Ausschiissen unfer der
Mitarbeit erfahrener Techniker, Wirtschoftler und Wissenschaftler zu leisten sein. Die
Arheiten der Ausschilsse zu koordinieren, ist die Aufgabe des Vorstandes bzw. der Ge-
schéftsfihrung.




X

Der crdentliche Etat der Vorbereitungsgesellschoft mufl durch die Beitrdge der Mitalieder
gedecki sein.

Die Einwerbung auflerordentlicher Miitel zur Bestreitung notwendiger Vorkosten, wie
Bodenuntersuchungen im Fehmarnbel, weitere Entwurfsarbeiten, Sochverstdndigengut-
achten und Kostenanschldge etc., ist Aufgabe der Organisation. Uber die Hohe des aufler-
ordentlichen Etats liegen Berachnungen vor.

Bei der DurchfUhrung des Bauvorhobens wird Vorsorge zu treffen sein, dof} alle zum
avBerordentlichen Etat beigesteuerien Mitte! als Baukostenvorschiisse behandelt werden.

A

Die auBergewdhnliche Bedeutung der zu bewdltigenden technischen Aufgaben rechi-
fertigt die Erwortung, dof die Vorbereitungsgesellschaft sowoh! beim Aufbou ihres
Arbeitsapparates wie vor allem beim Studium technischer Fragen und bei der Aus-
Ura?ifuig von Plénen ouf die Mitarbeit der einschldgigen Industrie und Wissenschoft
zéihlen kann.

Daneben wird sich die Yorbereitungsgesellschaft, um nitzlich wirken zu kénnen, um eine
enge Zusammenarbeil mit der Deuischen Bundesbahn und der Dénischen Staatsbahn
bzw. den skandinavischen Bohnen und mit den zustéindigen Behérden der durch die
Vogelfluglinie berlhrien Gebietskérperschaften bemithen mussen. Die Gesellschaft wird
daher zur Leistung optimaler Vorarbeiten dorauf angewiesen sein, dafd in ihren Organen
und Ausschissen Vertreter der Eisenbahnverwaltungen und der sinschldgig beterligien
Behérden ihre Sachkenntnis zur Verfigung stelien,

XL

Die Vorbereitungsgesellschaft ist nicht gedacht als Briickenbaugeselischoft. Wer einmal
diese Funktion einzunehmen haben wird, ob ein nach privatwirtschoftlichen Grundsdt-
zen, etwa nach Art der Suez-Konal-Gesellschafl, organisiertes oder ein gemischi-wirt-
schoftliches Unternehmen, ist von der Vorbereitungsgesellschalt zusommen mit allen
Fragen zu untersuchen, die die praldische Durchfihrung des Projekies betreffen. Sie ldft
sich daher nur in Abstimmung mit allen Ubrigen Ergebnissen der Veorarbeiten beant-
waorten.

Hamburg im Juni 1962

D, jur, Kort Vermehren
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