


Konzepte zur Sundquerung

Verstarkung der alten Sundbrucke
Brucke mit alter Sundbrucke

Brucke ohne alter Sundbrucke (Abrif})

Bohrtunnel

Absenktunnel



Trassen - Varianten




Trassen-Varianten:

rot:

verschiedene Konzepte der Bahn
unter Einbeziehung der alten
Sundbricke (Verstarkung der
Konstruktion).

grun:

Trassierung fur StraBe und Schiene
ca. 1 km westl. der Sundbriicke und
westl. von Strukkamp (Tunnel- und

Brickenkonzepte).

gelb:

Trassierung

fur StraBe und Schiene ca. 1 km
westl. der Sundbricke und ostlich
von Strukkamp (Briickenkonzept).

blau:

Trassierung der Schiene
nordwestlich um GrOBenbrode herum
(Vorschlag ProFehmarn).

Trassen- Varianten

DB -Variante 1:

.Trassierung der neuen Eisenbahnstrecke bzw. der
BundesstraBe (DB-Konzepte C und B, ProFehmarn
— Konzept F1) in unmittelbarer Nahe zur alten
Sundbriicke.

DB -Variante 2:
.Trassiemng der neuen Eisenbahnstrecke bzw. der
BundesstraBe ca. 1 km westlich der alten Sund-
" briicke sowie westlich von Strukkamp (DB-Kon-
zepte E1 und E2).

2. DB -Variante 3:
D Trassierung der neuen Eisenbahnstrecke bzw. der
BundesstraBe ca. 1 km westlich der alten Sund-

briicke und 6stlich von Strukkamp (DB-Konzepte
A2 und C2).

ProFehmarn -Variante 4:
Trassierung der neuen Eisenbahnstrecke nord-
westlich um GroBenbrode herum (ProFehmarn

— Konzepte F1 bis F3). Sonst wie DB-Trassen-
varianten 1 und 3.




Bohrtunnel




Trassenfiihrung:

Konzept Bohrtunnel E2 der Bahn

e StraBe (4-spurig)
Trassenfuhru NQg s Schiene (2-gleisig)

Zum KOnze Dt Bohﬁuqnel §35(1)})6hrem .
Bohrtunnel
(Variante der Bahn)




Tunnelbohrmaschine (TBM)
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Mit drei Tunnel — Rohren unter den Sund

- fur Stral3e (4-spurig) und Bahn (2-gleisig)

- Durchmesser je Rohre 12-15 m
- Abstande jeweils mind. 10 m




Schnitt durch eine TBM (geschlossene Bauweise)




Kopfgrube fur TBM




Schnitt: Tunnelausgang und Rampe auf Fehmarn
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Landkirchener Kirche ca. 35 m hoch




Ausbau des Tunnels

Schildmantel
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Tunnelréhre mit Tiibbingen



Tubbingsegment und Tunnelrampe




Beispiel: Lager- und Materialplatz (Finnetunnel)




Bohrtunnel:

Flachenverbrauch:

Rampen:

144 ha

6,25 ha

- Polder fur Bohrgut: 8 ha
- StralRenbau:
- Bahntrasse:

Gesamtflache:

Hochwasserschutz:

7,40 ha
>166 ha

Deiche / Spundwande

(+5m NN) Lange: mind.8 km

Kreuzungsbauwerke:

Anzahl: 5

Bauzeit: ca. 6 Jahre

DB - Konzept.F; 2:

Beschreibung: Bohrtunnel mit 3 Rohren fiir StraBe und Schiene. Tunneltrasse westlich der
alten Sundbriicke und westlich um Strukkamp herum.

Trassenvarianten:
Trasserfiihrung StraBe; DB-Variante 2
Trassenfijhrung Schiene: DB-Variante 2

Lénge Neubay StraBe; 8.250 m (incl, Tunnelbauwerk)
Lénge Neubau Schiene: 9.250.m (incl. Tunnclbauwerk)

Kreuzungsbauwerke:
1. zw. GroBenbrode und Tunneleingang Festland (Briicke uber Strafie + Schiene)
2. StraBe Strukkamp — Strukkamper Huk (Briicke)
3. Albertsdorf — Blieschendorf
4, Hochfeldermiihle, StraBe (K43)
5 Schicne (nicht bei DB-Variantel), Querung K43

‘Flichenverbrauch:

‘unneleirisohnitte: ca. >80 ha (Festland) + ca. > 62 ha (Fehmarn) = ca. > 144 ha
- Polder fiir (kont.) Bohrklein: ca. 2 x 4 ha = ca. 8 ha (0. Walle)

- StraBe (neu auf Fehmarn): 2.500 m x 25 m = 6,25 ha

- Bahn (new auf Fehmarn): 3.700 m x 20 m =740 ha

- gesamter Flachenverbrauch: rd. > 166 ha

Bemerkung;

Uberdeckung der Rihren von ca. 15 m erforderlich; Gefille Schiene 1 %; Hochwasserschutz

mind. bis +5,00 m NN, Trassenfihrung von Stra8e und Schiene dstlich yon Strukkamp aus
Platzgriinden nicht moglich.

Bauzeit: bis zu 6 Jahre

Probleme:
- Verbrauch an landwirtsch. Fliche > 164 ha (gesamt)
- tiefe Gelindeeinschnitte fiir Tunnelrampen
- Hochwasserschutz mit Erdwallen und Spundwénden bis mind. +5,00 m i.NN notwendig
- Linge der Hochwasserwéile und Spundwiindé ca. 7 km lang
- 2 Absetzpolder zum Verbleib von (kont.) Bohrklein; fe Polder ca. 400,000 m Inhalt
entsprechend LxBxH = 200m x 200m x 10m (ohne Umwallung)

Strafle
Schiene

Kreuzungsbauwerk



Absenktunnel




Trassenfiihrung:

Konzept Absenktunnel E1 der Bahn

Trassenfuhrung e B

Schiene (2-gleisig)

zum Konzept

Absenktunnel i
Lange: ca. 1.500 m .';‘ : Tehmarn .\ma
EE +
+
Absenktunnel + :
’ ¥
+

(Variante der Bahn)




Tunnelelement fur Absenktunnel




Rampenlangen auf Fehmarn und dem

Festland
Gefalle Bohrtunnel Absenktunnel
(%) (m) (m)
1,0 % 3.000 2.000
1,2 % 2.500 1.667



Sedimentverdriftung




DB - Konzept E 1:

Beschreibung: Absenktunnel fir Strafe (4-spurig) und Schiene (2-gleisig). Tunnelfrasse
‘westlich alter Sundbriicke und westlich um Strukkamp herum. Verwendung von vorgefertigten
‘Tunnelsegmenten wie beim Belttunnel

] o
Trassenvarianten:
Trassenfiihrung StraBe: DB-Variante 2
L] Trassenfiihrung Schicne: DB-Variante 2
Lénge Neubau Strafle: 8.250 m (incl. Tunnelbauwerk)
Lange Neubau Schiene: 9.250 m (incl. Tunnelbauwerk)
Kreuzungshauwerke:
an L. zw. GroBerbrode und Tunneleingang Festland (Briicke tiber StraBe + Schiene)
. 2. StraBe Strulckamp - Strukkamper Huk (Briicke)
e V 3. Albertsdorf ~ Blieschendorf
- 4. Hochfeldermiihle, StraBe (K43)
5. Hochfeldermilile, Schienc (nicht vorgesehen bei DB-Variante!), Querung K43

Tlichenverbrauch:
- a - Tunneleinschnitte: ca. >80 ha (Festland) + ca. > 62 ha (Fehumarn) = ca. > 144 ha
-— - Polder fur Aussenkgraben: 1,8 Mio. m* = 500m x 500m x 7m; entspr. 25 ha
- - Strafe (new auf Fehmarn): 2.500 m x 25 m = 6,25 ha
- Bahn (neu auf Fehmarn): 3,700 mx 20 m = 7,40 ha
- - gesamter Flichenverbrauch: rd. > 183 ha
eratl |t 5 a .
— Gefille Schiene 1%; mind. bis +5,00 m . NN. T n StraBe
und Schiene 6stlich von Strukkamp aus Platzgriinden nicht méglich.
Bauzeit: bis zu 6 Jahren
-
- enbau a .
L] b ) - Verbrauch an landwirtschafiicher Flache > 183 ha (gesamt)
- tiefe Gelandeeinschuitte fur Tunnelrampen
- Hochwasserschutz mit Erdwéllen und Spundwinden bis mind. +5,00 m i NN notwendig
- - Lange der Hochwasserwalle und Spundwande ca. 7 km lang
- Polder Aussenkgraben fir ca. 1,8 Mio m’ Inhalt entsprechend LxBxH= 500m x 500mx 7m
— - y - Skologische Probleme aufgrund von Sedimentverdriftung
am :
e .

Hochwasserschutz:
Deiche / Spundwande
+5m NN) Lange: mind.8 km

Kreuzungsbauwerke:
Anzahl: 5

Legende:

[y Strafe

Schiene

Bauzelit: ca. 5-6 Jahre

Kreuzungsbauwerk




Neues Bruckenkonzept:

ProFehmarn F2

(alte Sundbrucke wird ruckgebaut)



Trassenfiihrung:

ProFehmarn — Konzept F2

rassenfuhrung e s e

Y Schiene (2-gleisig)

zum Konzept o

(auf Pfeilern von Aral-
Tankstelle bis Strukkamp)

Fehmarnsundbriicke incl.  |=
Fahrdimme werden riickgebaut |

o

roFehmarn F2

(Vorschlag von
ProFehmarn)




Strelasund-Brucke auf Pfeilern
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Beispiel: Pfeiler im Weinbaugebiet




Beispiel: Zhuhai-Brucke (Schragseilbrucke), China




Schragseilbrucke in zwei Ebenen

Eine Briicke kér;nte}v
auf dem Oberdeck ut
Unterdeck ausgelegt




ProFehmarn Konzepte F2:

Flachenverbrauch:

- Bruckenpfeiler:

- StralRenbau:
- Bahntrasse:

Gesamtflache:

ca. 1 ha
0 ha
7.5 ha

ca. 8,5 ha

(Flachengewinn beim Ruck-

bau alter Damme!)

Kreuzungsbauwerke:

Anzahl: 2

Bauzeit: ca. 4 Jahre

ProFehmarn — Konzept F2:

Beschreibung: - Sundquerung tber neue Briicke ca. S0 m westlich der alten Sundbriicke fir
Stralie (4-spurig) und Schiene (2-gleisig) auf ciner oder zwei Eberten, Briicke auf Pfeilern von
der Aral-Tankstelle bis Stellwerk nordostl. von Strukkamp (rd. 4 km). Alte Sundbriicke wird

incl. Fahtd beseitigt. Ausfiihrung des neuen

Schragseilbricke.
Trassenvarianten: ~

Trassenfihrung StraBe; DB-Variante 1

Trassgnfihrung Schfene: ProFehmarn-Variante 4 und DB-Variante 1
Lénge Neubau Strae; 6.000 m (incl. Briickenbauwerk)

Lirge Neubau Schiene: 9.750 m (incl. Britckenbauwerk)

Kreuzungshauwerke:
1. K42 zwischen Mittelhof und Liitienhof (vermutlich Briicke)
2. K42 zw. und Hotel (Verbreiterung der

zB. als

EHlichenverbrauch;
- Strafie: 0 ha
- Bahn (new auf der Fesflandsseite): 3.750 mx 20 m = 7,5 ha
- Briickenpfeiler: ca. 1 ha
- gesamter Flichenverbrauch: ca. 8,5 ha

Bemerkung:
Bauzeit: ca. 4 Jahre

Probleme:

- gef. tertlire Tone im Untergrund auf der Festlandsseite; konnen Griindungsprobleme
fir Pfeiler verursachen

Tehmarnsund

- -

StraBe
Schiene

Kreuzungsbauwerk



Windproblematik




niel: Millau Viaduct, Frankreich




Autofahrt uber das Viaduct




Windabweiser — Modul




Blick durch die durchsichtigen Module




Gerauschminderung




MaBBRnahmen zur Gerauschminderung

Bruckenpfeiler aus massivem Stahlbeton

Bruckenpylone aus massiven Stahlbeton oder bei einer
Stahlkonstruktion ,,Hohlraumversiegelung” durch Ausschaumen

Die Fahrbahntrager konnen volilstandig ausgeschaumt oder die
Innenflachen mit einem schallabsorbierenden Material
beschichtet werden.

Ausstattung der Bahngleise mit ,Fliistergleisen®; Ausstattung der
Ziige mit ,,Fliisterbremsen”

Beschichtung der Fahrbahn mit einem schalldampfenden
Bitumen-Belag



Zusammenfassung und Empfehlungen

. Im Vergleich zum vorgestellten Brickenkonzept haben Tunnelkonzepte erhebliche
Nachteile, wie z.B. hoher Flachenverbrauch, tiefe Gelandeeinschnitte, Probleme mit
Aushubmaterial, Hochwasserschutz (Deiche), Beeintrachtigung des
Landschaftsbildes.

. Eine neue Sundquerung sollte moglichst in einem einzigen, kombinierten Bauwerk mit

Strale (4-spurig), Schiene (2-gleisig) und Fulganger- und Fahrradweg geplant und
gebaut werden.

. Wenn die alte Fehmarnsundbrucke abgerissen werden sollte, so sind auch die
Erddamme der alten Sundbricke und die Gleisdamme bis auf das umgebende
Gelandeniveau ruckzubauen (Entsiegelung).

. Entscheidet man sich fur eine neue Brucke, dann sollte diese Brucke z.B. eine
elegante Schragseilbricke sein. Sie sollte als neues, modernes Wahrzeichen fur

Fehmarn den ,Kleiderbligel“ ersetzen kénnen.

. Falls eine neue Brucke zur Ausfiuhrung kommt, sind konstruktive Maldnahmen zur
Gerauschminderung (Flustergleise, Hohlraumversiegelung, etc.) und Windabweiser
vorzusehen. Diesem Punkt ist bei der Planung hohe Prioritat einzuraumen.



2. www.Burg-Galerie.de



