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Disposi4on:	  	  

1.  Die	  poli4sche	  Lage	  in	  Dänemark	  
	  

2.  Die	  poli4sche	  Absprache	  von	  2008	  
	  

3. Mein	  erstes	  Buch	  	  
-‐	  mit	  einer	  Kri4k	  der	  2008-‐Prognose	  von	  Femern	  A/S	  
	  

4. Mein	  zweites	  Buch	  	  
-‐	  mit	  einer	  Kri4k	  der	  2014-‐Prognose	  von	  BVU	  &	  Intraplan	  
	  

5.  Die	  gesamtwirtschaTliche	  Analyse	  von	  Januar	  2015	  
	  

6.  Zusammenfassung	  
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Die	  aktuelle	  poli4sche	  Situa4on	  	  
•  Der	  Gesetzesvorschlag	  wurde	  am	  25.	  Februar	  im	  Folke4ng	  

eingebracht	  

•  Drei	  Lesungen	  im	  Folke4ng.	  Endgül4ge	  Annahme	  im	  Lauf	  von	  
wenigen	  Monaten,	  wahrscheinlich	  Mai	  2015	  

•  Alle	  poli4schen	  Parteien	  außer	  einer	  werden	  sicher	  dafür	  
s4mmern	  	  	  	  	  	  	  	  	  	  	  Ja:	  93%	  	  	  Nein:	  7	  %	  

•  Ein	  neuer	  Kostenüberschlag	  ergibt,	  dass	  die	  Baukosten	  8,9	  Mia.	  
DKK	  teurer	  werden.	  Außerdem	  wird	  der	  EU-‐Zuschuss	  
wahrscheinlich	  kleiner	  als	  bisher	  vorausgesetzt	  

•  Zum	  erstenmal	  betrachtet	  man	  eine	  dänische	  Unsicherheit	  in	  der	  
ZukunT	  des	  Projektes	  
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DK	  Femernrechnung	  wächst	  (mia.	  DKK)	  	  

November	  2014	   Februar	  2015	  

Tunnel	  

Reserven	  

Hinterland	  

Insgesamt	  

€	  6,2	  	  

€	  7,4	  	  

€	  8,3	  

€	  8,6	  

€	  0,9	  	  

€	  1,3	  	  
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Wir	  haben	  ein	  Vereinbarung	  	  -‐	  Dänemark	  zahlt	  
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Es	  tut	  uns	  Leid	  dass	  wir	  über	  das	  FFBQ	  fragen	  müssen	  

(LeiterarDkel)	  



7	  

Sichersten	  	  
Tunnel	  weltweit?	  

Ingeniøren	  	  	  	  Freitag.	  	  13.	  Februar,	  2015	  

Preisrichter:	  Femern	  A/S	  überhebt	  sich,	  	  
bekam	  	  kein	  Sicherheitspreis	  
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”Die	  Regierung	  (Venstre	  und	  Det	  
Konserva4ve	  Folkepar4),	  
Socialdemokraterne,	  Socialis4sk	  
Folkepar4	  und	  Det	  Radikale	  
Venstre	  sind	  sich	  einig,	  eine	  feste	  
Querung	  über	  den	  Fehmarn	  Belt	  
zu	  bauen.”	  

Poli4sche	  Absprache	  2008	  	  
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Poli4sche	  Absprache	  2008	  	  
Finanzielle	  Analyse	  2008	  	  

•  Öffnungsjahr	  2018	  
•  Tilgungsperiode	  27	  –	  28	  Jahre	  
•  Die	  Schulden	  verkleinern	  sich	  ab	  Tag	  eins:	  



Der	  ehemalige	  Transportminister	  Flemming	  
Hansen	  nach	  der	  poli4schen	  Absprache	  mit	  
Deutschland	  am	  29.07.2008:	  
	  
”…Das	  Kluge	  an	  dem	  Modell	  ist,	  dass	  die	  Benutzer	  
unabhängig	  vom	  Wohnort	  und	  ihrer	  Na;onalität	  
für	  die	  Verbindung	  bezahlen.	  Und	  die,	  die	  nicht	  die	  
Verbindung	  benutzen,	  brauchen	  auch	  nicht	  dafür	  
zu	  bezahlen.	  	  
	  
Damit	  bauen	  wir	  die	  Querung	  nicht	  für	  Kosten	  von	  
anderen	  wich;gen	  Infrastrukturprojekten	  in	  
Dänemark.”	  	  

Flemming	  Hansen	  
ehemaliger	  
Transportminister	  

Versprechen	  an	  die	  Dänen	  	  
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Mein	  erstes	  Buch	  	  
”The	  Fehmarn	  Belt	  Fixed	  Link	  –	  made	  in	  Denmark”	  	  

Die	  wesentlichsten	  Kri4kpunkte	  	  
an	  der	  2008-‐Prognose:	  
	  
•  Die	  Voraussetzung	  Rødby	  –	  Pungarden	  	  

einzustellen	  
•  Der	  Verkehrszuwachs	  über	  Fehmarn	  ist	  größer	  

als	  in	  Dänemark	  und	  Deutschland	  
•  Der	  Neuverkehr	  von	  40	  %	  wird	  allein	  durch	  

Analogie	  mit	  dem	  Øresund	  angesetzt	  
•  Keine	  Konkurrenz	  von	  LuTverkehr	  und	  

anderen	  Verkehrsmineln	  
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Femern	  A/S	  	  
trafikprognose	  2008	  	  
	  	  

Angenommene	  
Verkehrsentwicklung,	  	  
2001	  –	  2018	  (Fähren)	  

Verkehrswachstum	  

Historische	  
Verkehrsentwicklung	  
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Mein	  zweites	  Buch	  
Kri4k	  an	  BVU’s	  und	  Intraplans	  	  
Verkehrsprognose	  2014	  	  
	  	  

Die	  wesentlichsten	  Kri4kpunkte:	  
	  
•  Rødby	  –	  Pungarden	  wird	  geschlossen	  

vorausgesetzt	  
•  Die	  Grundlage	  für	  den	  Bordershop-‐Verkehr	  

wird	  missverstanden	  
•  Der	  Lkw-‐Verkehr	  wählt	  nicht	  die	  schnellste	  

sondern	  die	  billigste	  Route	  

Zusammenfassung:	  allzu	  op4mis4sche	  Prognosen	  
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Wird	  die	  Fährverbindung	  
eingestellt?	  
	  	  

•  Es	  liegt	  keine	  wirtschaTliche	  Dokumenta4on	  
dafür	  vor,	  dass	  die	  Fährverbindung	  eingestellt	  
wird	  

•  Das	  vorliegende	  Verkehrsprognosemodell	  
wurde	  nicht	  dafür	  vorgesehen,	  gleichzei4gen	  
Tunnel-‐	  und	  Fährbetrieb	  abzubilden	  
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Wird	  die	  Fährverbindung	  
eingestellt?	  
	  	  

Heu4ger	  Taktverkehr	  alle	  halbe	  Stunde:	  

Möglicher	  Fahrplan	  ab	  2021	  (vielleicht	  	  2024):	  	  

Aber:	  ...	  das	  Prognosemodell	  kann	  diesen	  Betriebsfall	  nicht	  	  
berechnen!!	  
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Pkw	  mit	  der	  Fähre	  
	  	  

Rødby	   Pungarden	  

Kon4nent	  

35	  %	  

65	  %	  
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Pkw-‐Verkehr1990	  –	  2013	  	  

Alle	  biler	  Pkw	  insgesamt	  

Überführte	  Pkw	  /	  
Jahr	  
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Alle	  biler	  

Kon4nentaltrafik	  

Pkw-‐Verkehr1990	  –	  2013	  	  

Überführte	  Pkw	  /	  
Jahr	  

Kon4nentalverkehr	  
(ohne	  Bordershopping)	  

Pkw	  insgesamt	  
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Verkehrsprognose,	  Pkw	  
	  	  

Femern	  A/S	  
Verkehrsprognose	  
(Projekt)	  

Verkehrsprognose	  
(Fähre,	  Referenz)	  

Historischer	  Verkehr	  

Kon4nentalverkehr	  
(ohne	  Bordershopping)	  

1000	  Pkw	  /	  Jahr	  
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Femern	  A/S	  
Tunnelprognose	  
	  

Femern	  A/S	  
Prognose	  –	  fortsat	  
færgefart	  

færgesta4s4k	  

Kon4nentaltrafik	  

Gedser	  –	  Rostock	  

Skagerrak,	  Kanegat	  

Verkehrsprognose,	  Pkw	  
	  	  1000	  Pkw	  /	  Jahr	  

Großer	  Belt	  

Allgemeines	  Wachstum	  

Die	  Ostsee	  

Border	  shop	  
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Verkehrsprognose	  	  
Lkw/Tag	  
	  	  

Nicht	  berücksich4gt	  wurde:	  
	  
•  Kosten	  und	  nicht	  Zeitverbrauch	  sind	  maßgebend	  	  
•  Notwendige	  Fahr-‐	  und	  Ruhezeit	  
•  Kombina4onsfahrscheine:	  	  
	  	  	  	  	  Helsingør	  –	  Helsingborg	  (Øresund)	  
	  	  	  	  	  Rødby	  –	  Pungarden	  
	  	  	  	  	  Gedser	  -‐	  Rostock	  	  
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Meine	  Konklusion	  der	  
Verkehrsprognose:	  	  
•  Die	  Fähren	  werden	  ab	  2021	  (2024??)	  weiter	  fahren	  	  	  
	  

•  	  Die	  groß	  angelegte	  Verlagerung	  des	  Verkehrs	  vom	  
Großen	  Belt	  ist	  nicht	  dokumen4ert	  
	  

•  Routen	  im	  Skagerrak,	  Kanegan	  und	  der	  Ostsee	  werden	  
reagieren,	  um	  Verkehr	  nicht	  an	  die	  feste	  Verbindung	  	  
abzuliefern	  
	  

•  Lkw-‐Verkehr	  wählt	  zwischen	  Fähre	  und	  Tunnel	  nach	  
GesamtwirtschaT	  -‐	  nicht	  nur	  nach	  den	  Zeiteinsparungen	  
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Die	  gesamtwirtschaTliche	  
Berechnung	  	  

Die	  wesentligsten	  Kri4kpunkte:	  
	  
	  
•  Sehr	  op4mis4sche	  Verkehrsprognosen	  
	  

•  Der	  dänische	  Staat	  leistet	  Risikodeckung	  –	  nicht	  Inves44on.	  
Diese	  Situa4on	  ist	  nicht	  dokumen4ert	  
	  

•  Die	  Referenzalterna4ve	  ist	  falsch	  definiert.	  	  
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Zusammenfassung	  

	  
•  Baukosten	  für	  den	  Tunnel	  20%	  teurer	  als	  erwartet	  
	  

•  EU	  Zuschuss	  ist	  unsicher	  	  
	  

•  Maut	  auf	  dem	  Großen	  Belt	  kann	  nie	  reduziert	  werden	  
	  

•  Unnö4ger	  Schienengüterverkehr	  durch	  Dänemark	  
	  

•  	  allzu	  op4mis4sche	  Verkehrsprognosen	  
-‐	  die	  Steuerzahler	  oder	  Große-‐Belt-‐Benutzer	  müssen	  zahlen	  
	  

•  Große	  Teile	  der	  dänischen	  Presse	  hat	  kri4sche	  Ar4kel	  über	  
das	  Projekt	  begonnen	  zu	  schreiben.	  
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Vielen	  Dank	  für	  Ihre	  
Aufmerksamkeit!	  

	  
Jetzt	  dürfen	  Sie	  gern	  Fragen	  stellen	  –	  	  

gern	  auf	  Deutsch.	  Fragen	  und	  Antworten	  	  
werden	  übersetzt.	  	  	  


