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Die aktuelle politische Situation

Der Gesetzesvorschlag wurde am 25. Februar im Folketing
eingebracht

Drei Lesungen im Folketing. Endgultige Annahme im Lauf von
wenigen Monaten, wahrscheinlich Mai 2015

Alle politischen Parteien aul3er einer werden sicher daftr
stimmern Ja:93% Nein: 7 %

Ein neuer Kostentberschlag ergibt, dass die Baukosten 8,9 Mia.
DKK teurer werden. Aulserdem wird der EU-Zuschuss
wahrscheinlich kleiner als bisher vorausgesetzt

Zum erstenmal betrachtet man eine danische Unsicherheit in der
Zukunft des Projektes
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Lordag 28 februar 2015 | POLITIKEN

Wir haben ein Vereinbarung - Ddnemark zahlt

Poy; ke,

Planerne om at gore
Danmark landfast med
Tyskland er pludselig
blevet betragteligt dyrere.

UGENS DEBAT

et harer formentlig til sjeiden
hederne, at to lande gir sammen
am at bygge enbro dler tunnd,
som kun den ene part betaler for. Men
nirdet gzlder Fememforbindelsen mel-
lem Danmark og Tyskland, somde tons
boer blev enige om at
anlxggeallerede |
! 2008, har Danmark al-
lerede fra starten lovet
B atlreggestatsgarante
POUL AARSE ret ryg til det hele.
PEDERSEN. 1 forrige uge kom det
'EB KREENT = frem, at peisen pd
det gigantiske tunnel-
&t dr pludselig er blevet
Ttarder kraner
= nruccm
men il

FemernAlS I ,hs t
der liggervasentiigt ol g
trrpr:n«v:menuh:r afgwer s °
Iferste oengang forspgte transportmi-
nister Magnus Heunicke (S) at fiyve Lt
Dervar ingen grund til at beyde lydmu-
ren, s han og FemernAJS gik ogvarmede
piden nyhed om prisoverskridelsen, de
selv havde modtaget 22 december. Sam
menventede de pi den rigtigedag.og
den rigtige dag blev forrige tirsdag, bvor
samtlige medier havde gjnene rettet
mod terror og mindehejtiddigheder.

Alt<i den reelle pris.

MENS MISSIONEN under radaren lykke-
des nogenlunde til en start, gik det helt
galt ldenneuge. Foest skulle ministeren
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HANDSLAG. Transportmin ster
Magnus Heunicke (S ) medies Sradag
mad sintysike koliega, Alexander
Dobrindt P4 madet kom det fem, at
Tysiand nu kommer 81 & {arsinke
Femerndorbin ddsen ite &

Foto: Woligang KumenyAP
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Informa ding rejste tors-
dagogsd tvivloen e tilskud: Vil
EU overhovedet slippe belgb | nzrheden
afdisse miliarder? (). Hvilket signal omn
prioriteter sender det, hvis koenmissio-

nen skrver en stor stpttechack ud til toaf

ELF's mest vedpolstrede medlemnmer, Dan

DEBAT |

dersen og andre krittkere for beystet.
Men deres kritikahviler pd fordrejnin
gere, skrev chefanalytiker Anne Martens

fraFemernAfS, der
itorsdagens udgs
veaf Bprsenvar
sendt | byen med

sig mod projektet, og hvor det | denne
uge var fyllands Posten, soen pd leder-
plads lagde haft til Fenern

aModsat de faste forbindelser over Sto-
rebadt og Oresund er det pl ingen mide
godtgjart, at Fememforbindelsenvil ud-
lpseastore gevinster for smfundete, og
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kologisk, men bestemt ogsa ekonomisk. Storebalts- Baggrunden er den - tllsyneladende relevante -
forbindelsen har varet en gigantisk succes i kraft lu'mk,somerblem'etmstafsavell(nudm:\n-
af tidsbesparelser for de rejsende, og fordi den har dersen, tidligere vej- og trafikchef i Vejdirektora-



VERDENS SIKRESTE TUNNEL?

Sinn....>"~n | don knmmenda Famarn-*—" _, .1 hleyvet kritiseret af danske
og udenlandske fagfolk. Fer A/S har ogsa vaeret aktiv i debatten og har
gentaget budskabet o™ ~* eeeeme oy =-rar pg3 sikkerheds-
omradet Ir~ _.cn efterp. « de kommende dage udsagn . . ~ ~ffentlige
deb~* .q writikerne 2g fra Feisern A/S selv.

SPRINKLERANLAG

Kritikere: VeJorganisationen PIARC frarader sprinkier-
anlag | tunneler | retningslinjer fra 2007. Brandmyn-
dighederne har papeget, at vand kan besvarliggere
reaningsarbejoet og forvaerre omranget ar skader,
eksempelvis pa luTtvejene.

Femern A/S: Selskabet tager den omrattende Kritlk ar

VENTILATION

Femern A/S: Femern-tunnelen satter
verdensrekord | I@ngdeventilation. Konceptet
er gennemgaet ar Femern-selskabets raagivere.

sprinkieraniag alvorligt, men konkluderer stadigvaek, | Undersogeiserne er lkke offentiiggjort

at sprinkiere er en god lasning. Beslutningen er trufret |
dialog med Indsatsmyndigheder.

| S D

Kritikere: Lzngdeventilation er utlistraekkellg
over mere end seks kllometer. Langere
tunneller kraver 1x tvarventilation.

INGEN PUNKTUDSUGNING

Kritikere: Femern A/S har fravalgt punktud-
sugning, som skal fjerne raggas ved brand. Det
er | stria med kravene | EU's tunnelsikkerneds-
direktiv og tyske retningslinjer.

SIKRERE END MOTORVEJ

Femern A/S: Femern-tunnelen bilver sikrere
end ve] eller jernbane | abent 1and, viser ana-
lyser fra selskabets radgivere. Femern A/S har
Ikke offentliggjort analyserne.

FARLIGT GODS

Kritikere: Femern A/S har udeladt en aiminde-
ligt anvendt model til vurdering ar farligt gods
fra OECD og PIARC om risicl ved branascenarler.

Femern A/S: Tunnelen Vil overga sikkerheds-
niveaverne for bade Danmark, Tyskland og EU.
Man kan arvige fra de specifikke krav, hvis
man Kan dokumentere, at man opfylder
formalet med reglerne.

UDSTODNINGSGASSER

Femern A/S forudsztter, at bller og lastvogne |
fremtiden vil udsende mindre CO, og NOx end |
dag Dermed bilver det muligt at Indfrl kravene
til lurtkvallteten med langsgaende ventilation.

KritiKere: Femern A/S anvender IKke de
lovglvningsmaessige rammer for udsteonings-
gasser, men en udokumenteret tilgang, hvor ud-
stadningsgasser stort set er Ikkeekslsterende

Kritikere: Naddere for hver 108 meter er
utlistraekkellgt. Danske tunneler har naddere
for hver 80 meter, og nye europaeiske tunneler
ned til hver 50 meter.

HASTIGHED

Kritikere: Femern A/S har fastsat en hastighed |
vejtunnelen pa 110 kmyh, hvilket er | modstrid
med den eksisterende maksimale hastighed |
tyske og skandinaviske tunneler pa 90 km/h. Grark: Lasse Gorm Jensen

Kiide: Femern A/S

Preisrichter: Femern A/S iiberhebt sich,
bekam kein Sicherheitspreis

det tror jeg ikke, at mange havde Han er ogsi formand for den
troet muligt i dette projekt,« siger tekniske komité for vejtunneler i

Femern-colekahete telknicke dirteltasr den internationale veioroanication

og EU, og at de valgte sikkerheds-
foranstaltninger er baseret pi uaf-

henagioe analveer oo hereoninoer

menteringen; det handler ikke om,
hvad brugerne i sidste ende fir.«
Femorn A/S har onoceh Aere cteder

Femern A/S udlagger en
pris, som selskabet har vun-



Politische Absprache 2008

”Die Regierung (Venstre und Det
Konservative Folkeparti),
Socialdemokraterne, Socialistisk
Folkeparti und Det Radikale
Venstre sind sich einig, eine feste
Querung Uber den Fehmarn Belt
zu bauen.”

Regeringen (Venstre og Det Folkeparti), Soc Salistisk Folkeparti
Det Radikale Venstre er enige om, at der etableres en fast forbindelse over Femern Barlt.

over Femern Barlt at styrke de trafikale
mellem Danmark og konti herunder i saeriig srad jembanctrafikken. Forbindelsen
il sig selv frigore kapacitet til landsdelstrafikken mellem Sjafland, Fyn og Jylland.

Fochindelsen over Femern Barlt kan ikke 24 alene, men er et vigtigt element i en nodvendig styrkelse af
den samiede infrastruktur § bide @st- og Vestdanmark til fordel for en balanceret varkst- og
som ogsd har peget pd.

For at sikre ot samfindsmanssigt fuldt udbytie af en fast focbindelse over Femern Bkt peger
Infrastrukturkommissionen desuden pd en rekke supplerende investeringer | landanleg pd bide vej- og
bancomrader.

Parterne har noteret sig. at med blandt andet |
anbefalinger vl ndarbeide ot forslag til investeringsplan.

Med henvisning til den dansk-tyske traktat om Femern Bark-forbi i ige om
folgende:

1. Der opfares en brugerfinansieret fast forbindelse over Femern Barlt mellem Puttgarden og Radby-
havn. Den faste forbindelse opfres som en kombineret jernbane- og vejforbindele bestende af en
elektrificeret, dobbeltsporet jernbane og en firesporet motocve.

2. Der foretages en udbygning af de dancke landanlig til den faste forbindelse over Femern Bielt.
indebarer, at og Orehoved

udbygges 51 ogat]
af de danske landanizg. i md:ﬂaﬂhdfnfznrfnrbmddxmrhm

Barlt.
3. Mt er, 3t den faste forbindelse over Fememn Barlt fbner for trafik i 2018.
4.Der mhlrn-s ct selskab, der alene cjes af Danmark, med ansvar for planlegning, anles o

ftog af den faste over Femern Berlt. Selskabet kan optage
18n med mupnmm.g har mulighed for at benyzte statslin.

5 Med npmmrﬁvrindw:nmw nedsarttes en politisk filgegruppe, der fir til opgave lobende
at folgy Femern Belt med tilharende landanleg samt efter
Abningen at falge mﬁhxdwkﬁng_ takster, projektets akonomi mv.

6. Der forslag il ) . Med
vedtagelse af projekteringsioven vil der blive § gmgm en nm srdering ;fmh.m pA miljoet,
herunder 0Oz og af
Nir ‘Teraf foreligger, vil forli under 5y til projektets okonomi traffe
det endelige valg om etablering og ing af den faste forbi Femem Belt.

7. Det forventes, at der kan fremszttes forslag til anlegslov omkring 2012. Efter vedtagelse af anlaegslov
vil anlegsarbejdet kunne igangsattes.



Politische Absprache 2008

Finanzielle Analyse 2008

* Offnungsjahr 2018 o
* Tilgungsperiode 27 — 28 Jahre -

* Die Schulden verkleinern sich ab Tag eins:

Projektar

Arstal 9



Versprechen an die Danen

Der ehemalige Transportminister Flemming
Hansen nach der politischen Absprache mit
Deutschland am 29.07.2008:

”...Das Kluge an dem Modell ist, dass die Benutzer
unabhdngig vom Wohnort und ihrer Nationalitdt

Flemming Hansen
e . . . ' ~ ehemaliger
fuir die Verbindung bezahlen. Und die, die nicht die Transportminister

Verbindung benutzen, brauchen auch nicht daftir
zu bezahlen.

Damit bauen wir die Querung nicht fiir Kosten von
anderen wichtigen Infrastrukturprojekten in
Dédnemark.”



Mein erstes Buch

"The Fehmarn Belt Fixed Link — made in Denmark”

The Fehmarn Belt Fixed Link

Die wesentlichsten Kritikpunkte |
an der 2008-Prognose:

 Die Voraussetzung Rgdby — Puttgarden
einzustellen

 Der Verkehrszuwachs tGber Fehmarn ist grofSer
als in Danemark und Deutschland

e Der Neuverkehr von 40 % wird allein durch
Analogie mit dem @resund angesetzt

 Keine Konkurrenz von Luftverkehr und
anderen Verkehrsmitteln

11
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Mein zweites Buch
Kritik an BVU’s und Intraplans

Knud Erik Andersen

Verkehrsprognose 2014

Die wesentlichsten Kritikpunkte:

 R@dby — Puttgarden wird geschlossen
vorausgesetzt
* Die Grundlage fur den Bordershop-Verkehr

wird missverstanden
e Der Lkw-Verkehr wahlt nicht die schnellste

sondern die billigste Route

Zusammenfassung: allzu optimistische Prognosen

13



Wird die Fahrverbindung
eingestellt?> | _

Es liegt keine wirtschaftliche Dokumentation
daflr vor, dass die Fahrverbindung eingestellt
wird

Das vorliegende Verkehrsprognosemodell

wurde nicht daflir vorgesehen, gleichzeitigen
Tunnel- und Fahrbetrieb abzubilden

14



Wird die Fahrverbindung
eingestellt?> | __

Heutiger Taktverkehr alle halbe Stunde:
0:00 24:00

Moglicher Fahrplan ab 2021 (vielleicht 2024):

0:00 06:00 18:00 24:00

Aber: ... das Prognosemodell kann diesen Betriebsfall nicht
berechnenl!!

15



Pkw mit der Fahre

Rodby Puttgarden L =

35%

65 %

Kontinent
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Pkw-Verkehr1990 — 2013

Uberfihrte Pkw / Rgdby - Puttgarden
Jahr
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Pkw-Verkehr1990 — 2013

Rodby - Puttgarden
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Verkehrsprognose, Pkw
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Verkehrsprognose, Pkw

1000 Pkw / Jahr

Skagerrak, Kattegat

Die Ostsee

Gedser — Rostock —

Allgemeines Wachstum

Border shop
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Verkehrsprognose :
Lkw/Tag N

Nicht bertcksichtigt wurde:

e Kosten und nicht Zeitverbrauch sind maf3gebend
* Notwendige Fahr- und Ruhezeit
 Kombinationsfahrscheine:

Helsinggr — Helsingborg (@resund)

Rpdby — Puttgarden

Gedser - Rostock

21



Meine Konklusion der
Verkehrsprognose:

* Die Fahren werden ab 2021 (20247??) weiter fahren

* Die grold angelegte Verlagerung des Verkehrs vom
Grol3en Belt ist nicht dokumentiert

* Routen im Skagerrak, Kattegatt und der Ostsee werden
reagieren, um Verkehr nicht an die feste Verbindung
abzuliefern

* Lkw-Verkehr wahlt zwischen Fahre und Tunnel nach
Gesamtwirtschaft - nicht nur nach den Zeiteinsparungen

22



Die gesamtwirtschaftliche
Berechnung

Die wesentligsten Kritikpunkte:

* Sehr optimistische Verkehrsprognosen

* Der danische Staat leistet Risikodeckung — nicht Investition.
Diese Situation ist nicht dokumentiert

e Die Referenzalternative ist falsch definiert.

23



Zusammenfassung

* Baukosten fir den Tunnel 20% teurer als erwartet

e EU Zuschuss ist unsicher

* Maut auf dem Grof3en Belt kann nie reduziert werden
* Unnotiger Schienenguterverkehr durch Danemark

e allzu optimistische Verkehrsprognosen
- die Steuerzahler oder Grol3e-Belt-Benutzer missen zahlen

e Grol3e Teile der danischen Presse hat kritische Artikel Gber
das Projekt begonnen zu schreiben.

24



Vielen Dank fur Ihre
Aufmerksamkeit!

Jetzt dlrfen Sie gern Fragen stellen —
gern auf Deutsch. Fragen und Antworten
werden uUbersetzt.
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