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FBQ-Schienenanbindung Stationen und ﬁ#g‘ NAH.SH

Nahverkehrskonzept

Die Rolle von NAH.SH (Nahverkehrsverbund Schleswig-Holstein)

- Gesellschafter von NAH.SH sind das Land, die Kreise und die kreisfreien
Stadte:

- Im Auftrag des Landes organisiert NAH.SH den
Schienenpersonennahverkehr auf Basis des Landesweiten
Nahverkehrsplans (LNVP)

- Im LNVP werden Grundvorgaben (z.B. Bedienungshaufigkeit) gemacht;

- NAH.SH bestellt die Zugleistungen auf Basis von regelmaldigen
Ausschreibungen; im Zuge dieser Ausschreibungen werden die
Grundvorgaben weiter verfeinert (die Fahrplane werden vorgegeben)

- NAH.SH hat aul3erdem den Auftrag die Abstimmung zwischen Bahn und
Bus voranzubringen;

- AuRerdem vergibt die NAH.SH Fordermittel fur Investitionen in den OPNV,
fuhrt seit 2000 ein Stationsprogramm durch und hat zahlreiche neue
Bahnstationen ertffnet
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FBQ-Schienenanbindung Stationen und ﬁ#g‘ NAH.SH

Nahverkehrskonzept

Die NAH.SH beschaftigt sich derzeit in zwei Bereichen mit der
FBQ-Schienenanbindung

Stationsplanungen:
- Zukunftiger Zugang zum durch das Land finanzierten Nahverkehr;

- Interesse an attraktiven Zugangsstellen (gute Zuganglichkeit, hohe
Attraktivitat), die optimal an den Ubrigen Verkehr angeschlossen sind
(Schnittstellen) und die ggf. durch ihre hohe gestalterische und
funktionale Qualitat die entstehenden Nachteile aufgrund der
ungulnstigeren Lagen auffangen.

- Nahverkehrskonzept:
- Kontinuierliches Streben nach besseren Fahrplankonzepten:

- Derzeit Vorbereitung der Ausschreibung SPNV-Leistungen im Netz
Ost = glinstiger Zeitpunkt neue Konzepte voranzubringen;
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FBQ-Schienenanbindung Stationen und ﬁ#g‘ NAH.SH

Nahverkehrskonzept

Derzeitiger Stand der Bahnhofsplanungen:

- Vorplanungen fir die Stationen Ratekau, Timmendorfer Strand,
Scharbeutz, Haffkrug, Lensahn, Oldenburg und Grol3enbrode durch
die DB Station&Service AG im Mai 2015 vorgestellt;

- Planungen stellen bestellte Ausstattung der Stationen dar;
Verknupfungsanlagen (Bus, Pkw-Stellplatze und
Fahrradabstellanlagen) sind nur schematisch bertcksichtigt;
Zugange zu den Bahnsteigen i.d.R. mit Minimalprogramm Uber eine
lange Rampe (Forderung an Barrierefreiheit);

- NAH.SH schlagt vor, die Planungen so zu erganzen, dass die
Einbindung in den offentlichen Raum deutlicher wird und
Wegebeziehungen optimiert werden; Finanzierung etwaiger
Mehrkosten mit Landes- und kommunalen Mitteln

- Beauftragung der Agentur BahnStadt (auf Bahnhofsplanungen
spezialisiertes Planungsbiro im Juni 2015)
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FBQ-Schienenanbindung Stationen und ﬁ#g‘ NAH.SH

Nahverkehrskonzept

Zusammenfassende Analyse DB- Vorplanungen:

- Im Zusammenspiel zwischen der insbesondere aufgrund der
zahlreichen Neigungswechsel schwierigen Trassierungsplanung und
dem Ziel eine einfache ErschlieBung der Stationen zu erreichen,
wurden Bahnsteigplanungen erstellt;

- Die Erschlie3ung der Bahnsteige erfolgt i.d.R. ausschliel3lich Gber
sehr lange, daflr aber barrierefreie Rampen (Zugangssituation nicht
optimal);

- Verbindung zwischen den Bahnsteigen entweder tber den
StraRenraum angrenzender Unter- oder Uberfihrungen oder Uber
separate Querungsbauwerke (Brlcke in Scharbeutz, Tunnel in
Haffkrug und Grol3enbrode);

Fazit: Technische Planung steht, aber: Erfordernis von
Nachbesserungen bei der Zuganglichkeit der Stationen und deren
Einbindung in das Umfeld
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FBQ-Schienenanbindung Stationen und ﬁ#g‘ NAH.SH

Nahverkehrskonzept

Lange Rampenanlagen:

Scharbeutz
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FBQ-Schienenanbindung Stationen und ﬁ#g‘ NAH.SH

Nahverkehrskonzept

Standard Bahnsteigausstattung // Larmschutz:

- Einfache, zweckmallige Wetterschutzhduschen, dynamische
Fahrgastinformation auf den Bahnsteigen

- Schwierigkeit Larmschutz: Bahnsteige liegen ggf. hinter
Larmschutzwéanden
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FBQ-Schienenanbindung Stationen und ﬁ#g‘ NAH.SH

Nahverkehrskonzept

Grundsatzliches zu den Bahnhofsplanungen:

- Die neuen Stationen bzw. inre zu ersetzenden derzeitigen Stationen
entlang der FBQ-Schienenanbindung haben vergleichsweise wenig
Fahrgaste

- Die Fahrgastzahl ist aber entscheidende Grundlage flr zuktinftige
Ausstattungsniveaus

- Durch das wesentlich bessere Nahverkehrsangebot sind Anderungen bei
den Fahrgastzahlen zu erwarten,;

- Die DB Station&Service AG als Bauherr plant bisher auf Grundlage der
derzeitigen Einstufung der Stationen in Kategorien und Bestellung durch
die NAH.SH;

- Seitens des Landes wurde bei der abgestimmten Bestellung der
Vorentwurfsplanung ein tber den Standard fir die einzelnen Stationen
herausgehender Wetterschutz ftr Oldenburg, Scharbeutz und
Timmendorfer Strand bericksichtigt (Wartehalle Schleswig-Holstein,
vergleichbar mit einem kleinen Bahnsteigdach);
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FBQ-Schienenanbindung Stationen und ﬁ#g‘ NAH.SH

Nahverkehrskonzept

Grundsatze seitens NAH.SH fur die Stationsplanungen:

- Attraktive Stationen, die gut in das Umfeld eingebunden sind;
Sichtbarkeit

- Hoher Wartekomfort durch angenehmes Ambiente;

- Kurze Wege flr Alle; Kombination von Treppen und Rampen
(Problem: barrierefreie Rampen werden schnell 100 bis 150 m lang);
Aufzlge in Einzelfallen (wenn andere Losungen nicht umsetzbar,
bzw. Fahrgastzahlen den Bau von Aufzligen rechtfertigen);

- Stationen werden oft aul3erhalb der bebauten Bereiche liegen; gute
Einbindung in die Landschaft erforderlich;

- Ggf. Schaffung von ,Schwerpunktstationen® mit besonderer
Bedeutung fur den Umstieg zum Busverkehr (touristische Bedeutung
muss sich wiederspiegeln);
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FBQ-Schienenanbindung Stationen und T NAH.SH
Nahverkehrskonzept -

Kombination von Treppen- und Rampenanlagen:

Rohrbach
(Bayern)

Seite 11




Heimenkirch

Einbindung in die
Landschaft:

Heimenkirch (Allgau)

Kiel, 05.04.20 © LVS Schleswig-Holstein




FBQ-Schienenanbindung Stationen und ) : NAH.SH
Nahverkehrskonzept -

1
uffahrt (*Schleifgn® |
~ Quah@g Planfestste"' g

FuBgangerunterfiihrung als
BahnsteigerschlieBung
(Planung DB; nicht berticksichtigt)

. mégliche Anbindung
\

~

Leitideen:
- it der Station im & Raum

- Kurze und direkte Umsteigewege

- Beriicksichtigung des Aspekts ,soziale Sicherheit"
= ion der i in ein stéa i ichti von
Entwicklungsgebieten)

Q Friedhof

Grundlagen:
- Trassen- und Bahnsteiglage gemaR Planung der DB

- Bike+Ride-Anlage in raumlicher Nahe zur Briicke (ca. 40 Stellplatze)
- Park+Ride-Anlage mit kurzen Wegen zu den Bahnsteigen (ca. 50 Stellplatze)
- Bahnhofsstele als ,Landmark" in raumlicher Nahe zum Kreisverkehr

- Umbau der AS B 207 gemaR Planung der DB (“Holldndische Rampen*); alternativ (aber mit Nachteilen verbunden):
Schleifen gemaR Planfeststellung
- Lage der geman aber: g eines zur Anbit der Station
(dabei: i 6gli it eines i i fiir Wohnen oder Gewerbe)
MaRnahmen:
- Briicke in Sichtbeziehung zur Nordlandstrale, ungefahr auf Vorplatzniveau; dafiir: Verzicht auf die von der DB
geplante i (L U i pen)
- i iheit durch Aufziige iv: Rampen; ggf. nur auf der Nordostseite)
\ - Vorplatz mit { { i a iss+Ride"; i ca. 15 und
Q Aufenthaltsqualitét (obere Ebene)
w - 2 Bushaltestellen in direkter Nahe zum Bahnsteig Richtung Fehmarn, Verbindung zum Bahnsteig durch eine Treppe

Kiel, 05.04.2016, © LVS eswig-Holstein



FBQ-Schienenanbindung Stationen und ] ! NAH.SH

Nahverkehrskonzept

Attraktive Stationen: Planungsidee Oldenburg

Bahnsteigende geman
Planung 255¢
(nicht bemckslchllgl) Neuba“:g ;ehn‘a‘“\

/ [

Erweiterungsfliche '” - = /

-
_ - Park+Ride
oe

/ Verschiebung der Bahnsteige; <. % /
/ dadurch: mittige ErschlieGung/ 7 Leitideen:
Verkniipfung : > 2 3 - Kurze und direkte Umsteigewege

- Bemcksld'mgung des Aspakis .soziale Sicherheit*
- der in ein sté
- licksit der Aspekte und Si

Grundlagen:

- Trassenlage gemaR Planung der DB; aber: der i Uber der DB-Planung um ca. 100 m nach
Westen

- StraRenplanung (u.a.: Umbau des Milchdamms) in Anlehnung an die Planung der DB; Erganzung um eine parallel
verlaufende ErschlieBungsplanung gemaR Planung der Stadt Oldenburg (“Neue Bahnhofstralie”)

Muﬂnul\mon
durch eine L [V ] des Mil mit Treppen und Rampen
- Bamerefrelhell durch Rampen (altemahv nicht dargesmll Aufziige)
Vorplatz mit (Ta Kiss+Ride"; 15 und a
in i Naha zum i Rlchlung Libeck ( Komblbahnstmg )
- E|ke*Rlde-AnIage auf dem i (ca. 40
- Park+Ride-Anlage mit kurzen Wegen zu den i (ca. 65 a mit i ogli it)

- Bahnhofsstele als ,Landmark"

Konseqyunz: N

der i der DB-Planung um ca. 100 m nach Westen




mogliches Entwicklungsgebiet
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FBQ-Schienenanbindung Stationen und ! NAH.SH

Nahverkehrskonzept

Attraktive Stationen: Planungsidee Lensahn

Leitideen:

- Sichtbarkeit der Station im 6ffentlichen Raum

- Kurze und direkte Umsteigewege

- Berucksichbgung des Aspekts soziale Sicherheit*

der in ein sta

Grundlagen:

- Trassen- und Bahnsteiglage gemaR Planung der DB; aber: A g der und

- Bestand StraRennetz (BAB, Baderstrale) Sportplatz
- Korrektur der BAB-Zu-/Abfahrt geméf DB-Planung (‘Holldndische Rampen*)

MaBnahmen:

- BahnsteigerschlieBung vom Vorplatz iiber eine Briicke mit Treppen und Aufziigen (wegen der Tieflage der Bahnsteige: Hohenlage der Briicke etwa auf
Gelandeniveau)

- Dafiir: Verzicht auf die von der DB geplante Erschlieung ber den Manhagener Weg

- iheit durch Aufziige liv moglich: Rampen)

- Vorplatz mit Zufahrt von der Badsrslralle (obere Ebene) mit ion (Taxi i a i ide"; i ca. 10 a und
Aufenthaltsqualitat

- mit ogli it am Vorplatz

- Bike+Ride-Anlage (ca. 40 Stellplatze)
- Park+Ride-Anlage mit kurzen Wegen zu den Bahnsteigen westlich der Bahn (ca. 50 Stellplatze)
- Bahnhofsstele als ,Landmark"

Konsequenz:
- Bau einer zusatzlichen Briicke (neben der StraRenbriicke)

Erweiterungsflache Park+Ride/
mégliches Entwicklungsgebiet

Neubautr \mﬁm%
(Rlchmngal_s:g— \ %

%ﬁm:c%\m

eubautrasse
(Richtung Fehmarn;

BAB (R
(! cmungs'ahrbahnen nach Lijbeck)
\\
e e

BAB (Richlungsfahrbahnen nach Fehmarn)

—
gl
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¢ NAH.SH

FBQ-Schienenanbindung Stationen und
Nahverkehrskonzept

Attraktive Stationen: Planungsidee Scharbeutz

! nnn

Bahnsteige gemaR Planung DB
icht berticksichtigt)

Neubautrasse
(Richtung L iibecy

Leitideen:
- Sichtbarkeit der Station im &ffentlichen Raum
- Kurze und direkte Umsteigewege

- Berlicksichtigung des Aspekts ,soziale Sicherheit*

- Integration der verkehrlichen MaBnahmen in ein lliches G konzept

Grundlagen:
- Trassenlage gemaR Planung der DB; aber: Verlagerung der Bahnsteige gegeniiber der DB-Planung um ca. 270 m nach Norden

- Bestand StraRennetz (BAB), geplante Lage der Bovelstredder Strale (DB-Planung)
MaBnahmen:
- BahnsteigerschlieBung vom Vorplatz iiber eine Briicke mit Treppen und Rampen (wegen der Tieflage der Bahnsteige: Hohenlage der Briicke etwa auf Gelandeniveau)
- Dafiir: Verzicht auf die von der DB geplante ErschlieBung
- Barrierefreiheit durch Rampen (alternativ moglich: Aufziige) —~
- Vorplatz mit Zufahrt von der Bovelstredder StralRe (obere Ebene) mit Verkehrsfunktion (Taxi/Kurzzeitparkplatze/‘Kiss+Ride"; insgesamt ca. 8 Stellplatze) und Aufenthaltsqualitat g'
- 4 Bushaltestellen (2 pro Richtung) an der Bévelstredder Strale (Busbuchten) 2
- Bike+Ride-Anlage in unmittelbarer Nahr der Treppen (ca. 60 Stellplatze) 33
- Park+Ride-Anlage mit kurzen Wegen zu den Bahnsteigen Ostlich der Bahn (ca. 40 Stellplatze; erweiterbar) g E
5o
& @
g8
25

- Bahnhofsstele als ,Landmark"

Konsequenzen:
- Verschiebung der Bahnsteige und des Gradientenwechsels gegeniiber der DB-Planung um ca. 270 m nach Norden
- Absenkung der Bahn gegeniiber der DB-Planung um ca. 3,00 m (Schatzung); aufgrund der Gradientenentwicklung misste dies mdglich sein



FBQ-Schienenanbindung Stationen und ﬁi;‘ NAH.SH

Nahverkehrskonzept

i

Attraktive Stationen: Planungsidee Ratekau T 41 e

Rampe (alternativ zum Aufzd “
Z{ zusatzlicher Bahnslelgzuggfng
L ~. (optional) f
—_— B ; |
|

Bushaltestellen
jeweils vor der EU

Rampg

~
\:\Q_
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FBQ-Schienenanbindung Stationen und ﬁ#g‘ NAH.SH

Nahverkehrskonzept

Stationsplanungen: Wie geht es weiter?

- Intensive Abstimmungen zwischen Land, NAH.SH und DB AG Uber
Stationsplanungen inkl. Klarung Finanzierungsfragen;

- Prifung der technischen Machbarkeit geringflgiger
Standortverschiebungen;

- Prifung stral3enbaulicher Detailplanungen;

- Ggf. Vergabe weiterer Planungsauftrage (Bahnhofsplaner,
Landschaftsplaner, Verkehrsplaner)

Aber:

- Gute Planungen sind nur mit Beteiligung der Stadte und Gemeinden
moglich;

- Auch finanziell werden sich die Gemeinden an den Planungen und
an der spateren Realisierung beteiligen mussen,;

- D.h. Herausforderungen missen jetzt aktiv angegangen werden;
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FBQ-Schienenanbindung Stationen und ﬁ#g‘ NAH.SH

Nahverkehrskonzept
- .- .’ ¢ weiter
Derzeitiger Stand der Uberlegungen zum R nach
4
Nahverkehrskonzept: ',:'..Q:)Fehmam_swg
'0
- Nahverkehrskonzept beinhaltet zwei separate Linien: ,z,'oerosenbrode
'0 4
- RE Libeck — Fehmarn — Nykgbing im 120 min-Takt é'é/
=1 Oldenburg
- RB (Hamburg -) Libeck — Neustadt im 30 min-Takt EI:
i
- Es wird nicht von einem Erhalt der Baderbahn E':
ausgegangen; 'l l? Lensahn
'.
- Zwischen Haffkrug und Neustadt wird die heutige Trasse ,'/,"
. 7 Neustadt
genutzt; ‘"

- Gegebenenfalls Durchbindung Hamburg-Neustadt im 30-
min-Takt (wird als Option in der Ausschreibung Netz Ost
abgefragt)

Sierksdorf

Haffkrug
Scharbeutz

immendorfer

- Fernverkehr: Annahme NAH.SH: Internationale i it

Schnellverbindungen HH-Skandinavien erhalten Regelhalt
in Oldenburg; Saisonale Urlaubs-IC nach Fehmarn
verkehren weiterhin (bisherige Haltekonzeption als
Grundlage)

Ratekau

Bad Schwartau

Libeck Hbf
Kiel, 05.04.2016, © LVS Schleswig-Holstein ~— e—d e e




FBQ-Schienenanbindung Stationen und
Nahverkehrskonzept

“H NAH.SH

Das Nahverkehrskonzept nach Fertigstellung der FBQ-Schienen-
anbindung bringt erhebliche Reisezeitverbesserungen im SPNV

Relation Heute Nach Fertigstellung FBQ-
Schienenanbindung

Fehmarn-Burg — Libeck 1 h 28 min 49 min
GrolRenbrode — Liubeck 1 h 18 min 39 min
Oldenburg — Lubeck 1 h 00 min 29 min

mit ICE: 30 min mit ICE: 25 min
Lensahn — Lubeck 53 min 23 min
Neustadt — Hamburg 1 h 40 min 1 h 25 min
Timmendorfer Strand - HH 1 h 15 min 1 h 02 min
Fehmarn-Burg — Hamburg 2 h 15 min 1 h 35 min

(saisonal)

Quelle: fur die Fahrzeiten nach Inbetriebnahme FBQ-Schienenanbindung: Erste

Ausarbeitungen der DB Netz AG

Kiel, 05.04.2016, © LVS Schleswig-Holstein
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FBQ-Schienenanbindung Stationen und -
Nahverkehrskonzept

i NAH.SH

Es gilt von den Vorteilen des Nahverkehrsangebots zu profitieren und
den SPNV mit dem Bus so zu vernetzen, dass die gesamte Region gut

angebunden ist

(Darstellungsmoglichkeit)

Grundziige der
zukiinftigen
OPNV-Anbindung
der Liibecker
Bucht

Untersuch-
ungsraum

"t l:l Bahnlinie
| = susiis

Bahnhalt

Kiel, 05.04.2016, © LVS Schleswig-Holstein
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FBQ-Schienenanbindung Stationen und ﬁ#g‘ NAH.SH

Nahverkehrskonzept

NAH.SH wird in Abstimmung mit dem Kreis Ostholstein und
Gutachten zur Busanbindung der neuen Stationen an der
Libecker Bucht in Auftrag geben

Zentrale Fragestellungen:

- Wie miussen erganzende Bussysteme konzipiert sein um die Gemeinden an
der Lubecker Bucht (Timmendorfer Strand, Scharbeutz) optimal an die Bahn
anzubinden?

- Wie kann auch in den Ferienzeiten (Staus auf der Stral3e) ein zuverlassiger
Busverkehr gewéhrleistet werden (Anschlusssicherheit muss gegeben sein)?

- Soll die Idee eines gemeinsamen Bahnhofes Timmendorfer Strand/Ratekau
mit einem héheren Ausbaustandard und eingebunden in einen attraktiven
Busverkehr weiterverfolgt werden? (Entscheidung hierzu erfolgt gemeinsam
mit Timmendorfer Strand);

- Wie erfolgt die Anbindung aus der Lubecker Bucht und von Neustadt in
Richtung Norden? (Idee des Kreises: Neuer Bahnhof Neustadt West, aber:
auch uber Haffkrug denkbar?);
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FBQ-Schienenanbindung Stationen und ﬁ#g‘ NAH.SH

Nahverkehrskonzept

Fazit:

Die Entwicklung eines umfassenden Gesamtkonzeptes fur den
Offentlichen Nahverkehr entlang der FBQ-Schienenanbindung
erdffnet folgende Vision:

- Gut konzipierte und sichtbare Bahnhaltepunkte ermoglichen bequemen
Zugang zu schnellem Schienenverkehr;

- Bahnhaltepunkte sind gut in Umfeld integriert, freundliche Gesamtanlagen,
ziehen ggf. weitere Ansiedlungen an;

- Moderne Verkniupfungsanlagen erlauben bequemes und sicheres Abstellen
von Fahrradern, Autos etc.; kurze Umsteigewege zum Bus;

- Ein ergdnzendes Bussystem ermdglicht attraktive Reiseketten bis in die
Ortszentren und an den Strand,;

Bei erfolgreicher Umsetzung konnte ein verbesserter offentlicher
Verkehr einen deutlichen Beitrag fr eine umweltfreundliche
Mobilitat entlang des FBQ-Korridors leisten.
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FBQ-Schienenanbindung Stationen und

Nahverkehrskonzept

Vielen Dank fur lhre
Aufmerksamkeit!
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