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Klarung offener Fragen

Seit der ersten Sitzung des Runden Tisches wurden verschiedene Fragen zur Planung
der neuen Sundquerung an die Vorhabentriager gestellt. Im Folgenden finden Sie die
Antworten von LBV und DB Netz AG.

1.1.1 Fragen zur Bestandsbriicke

Warum steht noch nicht fest, ob die Bestandsbriicke erhalten wird?

Um die Bestandsbriicke fiir die zukiinftigen Verkehre dauerhaft erhalten zu kénnen, sind
Verstarkungsmalinahmen notwendig. Hierflir wurden unterschiedliche Lésungen untersucht.
Im Ergebnis ist ein Erhalt nur mit dem Einbau eines sogenannten UHPCs méglich. UHPC
steht fur ultrahochfesten Beton. Im Bereich der StralReninfrastruktur ist dieser Baustoff noch
neu, d. h. er wird derzeit nur in einzelnen Pilotvorhaben eingebaut. Fiir den Einbau ist daher
eine Zustimmung im Einzelfall durch das Bundesverkehrsministerium erforderlich, das fir
die Entscheidung die Bundesanstalt fiir Strallenbau (BASt) hinzuzieht. Mit dem Bundesver-
kehrsministerium konnte inzwischen abgestimmt werden, dass der Baustoff bei diesem
Bauwerk verwendet werden darf. Erste Ergebnisse aus den bisherigen Vorhaben sind posi-
tiv. Allerdings hat das Bundesverkehrsministerium noch erganzende wichtige Hinweise ge-
geben, die aktuell vom Planungspaket fiir das Bestandsbauwerk in die Berechnungen und
Ermittlung der VerstarkungsmalRnahmen eingestellt werden.

Sofern eine Entscheidung bis zur Sitzung des DF am 28.11.19 nicht gefallen ist, bis wann
rechnen die Vorhabentrdager mit einer Entscheidung?

Hier gilt wie immer im Stralenbau: Safety first. Dadurch, dass der Erhalt des Bestandsbau-
werks nur mit einem innovativem, sich in der bisherigen Verwendung durchaus positiv dar-
stellenden Baustoff erreicht werden kann, ist auf die zugehdérigen Berechnungen ein beson-
deres Augenmerk zu legen. Die Hinweise des Bundesverkehrsministeriums aus den ande-
ren Vorhaben sind daher von hoher Bedeutung. Derzeit wird gepriift, ob in einem ersten
Schritt fiir die weitere Abwagung die entstehenden abschlieRenden Kosten ermittelt werden
konnen und in einem parallel zur Abwagung erfolgenden zweiten Schritt die detaillierte Be-
rechnung abschlielend aufbereitet wird.

Wird die Bestandsbriicke aktuell noch Instand gehalten und wenn ja, wie lange noch?

Die Bestandsbriicke wird von den Vorhabentragern weiterhin so Instand gehalten, dass sie
sowohl fiir den StraRen- als auch fiir den Schienenverkehr wie bisher nutzbar ist. Sollte sich
eine Vorzugsvariante ohne Erhalt der Briicke ergeben, enden die InstandhaltungsmaRnah-
men erst dann, wenn die Sundbriicke durch das neue Bauwerk ersetzt wurde und der
Riickbau vollzogen wird.

Welche baulichen MaBnahmen sind erforderlich, um die Bestandsbriicke zu erhalten? Ist
eine Grundsanierung der Briicke unter den neuen Rahmenbedingungen (LKW Verkehr etc.)
wirtschaftlich vertretbar?

Fur die Weiternutzung der Bestandsbriicke sind grundsatzlich MaBnahmen zur Herstellung
und Erhalt der Tragfahigkeit, der Dauerhaftigkeit und Verkehrssicherheit (Umbau des Quer-
schnitts) fur die neu aufzunehmende Verkehre durchzufiihren. Diese MaRnahmen sind so-

wohl fiir die Vorlandbriicken als den Netzwerkbogen erforderlich.

Hierbei handelt es sich zum Beispiel um konstruktive Verstarkungen im Bereich der Haupt-
und Quertrager sowie der orthotropen Platte (Fahrbahnplatte).

Wer iibernimmt die laufenden Kosten flir die Briicke im Falle des Erhalts, wenn diese nicht
mebhr fiir den normalen Fahrzeugverkehr und Schienenverkehr genutzt wird? Inwieweit und
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mit welchem Ergebnis ist das Land Schleswig-Holstein in eine mégliche Ubernahme der
Tragerschaft der Baulast fiir die Bestandsbriicke eingebunden?

Sofern die Briicke bestehen bleibt, richtet sich die kiinftige Stralengruppe und damit die
Straenbaulast nach dem StraRen- und Wegegesetz Schleswig-Holstein. Der kiinftige Stra-
Renbaulasttrager hat die Briicke in einem dem regelmaligen Verkehrsbedurfnis genligen-
den Zustand zu erhalten. Der bisherige Baulasttrager (Bund) hat die Briicke in einem ord-
nungsgemalden Zustand zu tbergeben.

Da der Bund die Baulast fiir den Fall des Bestehens ausgeschlossen hat, werden die in
Frage kommenden Baulasttrager Land und Kreis Ostholstein die Gesprache hierzu fortset-
zen. Spatestens bis zur Einleitung des Planfeststellungsverfahrens ist die Frage abschlie-
Rend zu klaren.

Welchen Informationsstand gibt es bzgl. des Denkmalschutzes der Bestandsbriicke? Kann
die Briicke trotz des Denkmalschutzes demontiert werden? Welche Alternativen gibt es, falls
die Briicke nicht demontiert werden darf?

Im Rahmen der Grundlagenermittlung zur Vorplanung wurden auch Abstimmungen mit dem
Landesamt fiir Denkmalpflege Schleswig-Holstein (LAD) zur Planung der ,Neuen
Fehmarnsundquerung® gefiihrt.

Ein absolutes Riickbauverbot fiir das Bestandsbauwerk wurde wahrenddem nicht ausge-
sprochen. Dieser Sachverhalt regelt sich grundsatzlich nach den geltenden gesetzlichen
Bestimmungen.

Fur die Planungen zum Erhalt der Bestandsbriicke hat das LAD folgende Hinweise gege-
ben:

— Bei Trassenvarianten sollen solche Tragwerkskonstruktionen vorgesehen werden, die

das Erscheinungsbild der bestehenden Briicke moglichst gering beeintrachtigen. Dabei
wirde sich beispielsweise am besten eine schlanke Balkenbriickenkonstruktion eignen.
Aufgrund der zu tberspannenden Wasserstralie ist diese Losung voraussichtlich tech-
nisch nicht umsetzbar. Aus Sicht der Denkmalpflege ist eine filigrane Losung (beispiels-
weise Schragseilbriicke) vorteilhafter, da sie das Erscheinungshild weniger beeintrachti-
gen wiirde, als eine massive und robuste Lésung (beispielsweise Fachwerkkonstrukti-
on).

— Das Landesamt weist darauf hin, dass ein ,Kleiderbiigel“- bzw. Bogenmotiv grundsatz-
lich nicht wiederholt werden darf. Dies trifft auf alle bestandsnahen, sowie weit entfern-
ten Trassenvarianten zu, bei denen das Bestandsbauwerk mitberticksichtigt wird.

— Die westlich des Bestandes liegenden Trassenvarianten sollten einen, das Kulturdenk-
mal und seinen Wirkungsraum respektierenden Abstand aufweisen, sodass sie nicht mit
dem neuen Bauwerk optisch kollidiert. Es wiirde seitens des Landesamtes fiir Denkmal-
pflege Schleswig-Holstein begriilst werden, wenn ein neuer Briickenbau mit Abstand

zum Kulturdenkmal errichtet wird und sich nicht zu stark an den Bestand annahert.

1.1.2 « Fragen zum Ldarm- bzw. Windschutz

Wie kann eine ,Verlarmung® der Kiistenlinie vermieden werden?
Die Verlarmung der Kiistenlinie (= Erholungsflachen) ist im Kriterium 4.1.2.4 beriicksichtigt

und wird fur alle Varianten ermittelt.
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Durch MaBnahmen an der Quelle (wie z.B. Schleifen der Schiene oder Larmschutzwande)

kann die “Verlarmung” reduziert werden.

o Welche Larmschutzwerte legen die Vorhabentrdger bei der aktuellen Vorplanung fiir die
Region um den Fehmarnsund zu Grunde?

Einzelbetrachtung Verkehrstrager:

Nach 16. Bundesimmissionsschutzverordnung sind folgende Werte anzusetzen:

Tabelle 1: Immissionsgrenzwerte der 16. BlmSchV
Tag Nacht

6 bis 22 Uhr 22 bis 6 Uhr
an Krankenhiusern, Schulen. Kurheimen und 57 dB(A) 47 dB(A)
Altenheimen
in remen und allgemeinen Wohngebieten und 59 dB(A) 49 dB(A)
Klemsiedlungsgebieten
in Kerngebieten, Dorfgebieten und 64 dB(A) 54 dB(A)
Mischgebieten
in Gewerbegebieten 69 dB(A) 59 dB(A)

Wird die zu schiitzende Nutzung nur am Tage oder nur in der Nacht ausgeiibt, so ist nur
der Immissionsgrenzwert fiir diesen Zeitraum anzuwenden.

Bei unbeplanten bebauten Gebieten werden die Kriterien der Baunutzungsverordnung —
BauNVO [4] zur Beurteilung der Schutzbediirftigkeit herangezogen.

Fiir Sondergebiete nach § 10 BauNVO haben sich in der Verwaltungspraxis. gestiitzt durch
Verwaltungsgerichtsentscheidungen. folgende Immissionsgrenzwerte durchgesetzt:

Tabelle 2: Immissionsgrenzwerte fiir Sondergebiete, die der Erholung dienen
Tag Nacht

6 bis 22 Uhr 22 bis 6 Uhr
Kleingartengebiete 64 dB(A) -
{wie Kem-, Dorf- und Mischgebiete)
Wochenendhausgebiete, Ferienhausgebiete, 64 dB(A) 54 dB(A)
Campingplatzgebiete
{wie Kem-, Dorf- und Mischgebiete)

In der vorliegenden schalltechnischen Untersuchung ist aufgrund der besonderen értlichen
Gegebenheiten (Tourismus) sowie der nicht eindeutig erkennbaren Trennung von Wohn-
und Ferienhéiusern nicht zwischen Wohngebieten und Ferienhausgebieten unterschieden
worden, so dass auch fiir Ferienhduser der Grenzwert filr allgemeine Wohngebiete
angesetzt worden ist.

Fiir Campingplatzgebiete hingegen ist nach VLArmSchRL 97 eine Einstufung nach Kern-.
Dorf- und Mischgebieten vorgenommen worden.

Parkanlagen. Erholungswald, Sport- und Griinflichen, Friedhéfen oder vergleichbaren
Flichen kann nach der 16. BImSchV kein Schallschutz gewihrt werden. Hier fehlt das
Merkmal der Nachbarschaft, d.h. die Zuordnung zu einem bestimmten Personenkreis mit
regelmibBigem und nicht nur voriibergehendem Aufenthalt.
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Gesamtlarm:

Nach den zwingenden Vorschriften der 16. BImSchV ist immissionsschutzrechtlich jeder
Verkehrstrager gesondert zu betrachten. Eine verkehrstrageriibergreifende Summenpegel-
bildung und -beurteilung hat der Gesetzgeber bisher ausgeschlossen. Ein Schwellenwert,
ab dem eine Gesundheitsgefahrdung nicht auszuschlief3en ist, wurde vom Gesetzgeber
bisher nicht eindeutig festgelegt. In der Rechtsprechung des Bundesverwaltungsgerichts hat
sich in den letzten Jahren ein AuBenpegel von 70 dB(A) tags und 60 dB(A) nachts als maR3-
geblicher Grenzwert fiir die grundrechtliche Zumutbarkeitsschwelle gefestigt (BVerwG, Be-
schluss vom 30. Juli 2013 - 7 B 40/12; Urteil vom 15. Dezember 2011 - 7 A 11/10; Urteil
vom 13. Mai 2009 - 9 A 72/07).

Nach diesen aktuellen rechtlichen Vorgaben erfolgt eine Gesamtlarmbetrachtung.

Wie unterscheiden sich die Larmemissionen der vier (mal zwei) Varianten?

Die Vorhabentrager haben durch einen Gutachter den Einsatz von (libergesetzlichem) Voll-
schutz priifen lassen mit dem Ergebnis, dass bei allen Varianten der Vollschutz technisch
moglich ist, d.h. der Schutz mit aktiven Malinahmen (z.B. Larmschutzwande) realisiert wer-
den kann.

Insgesamt sind die Tunnelvarianten der Planungspakete 3 und 4 aufgrund der z.T. sehr lan-
gen unterirdischen Streckenfiihrung ohne weitere MaRnahmen ,larmvertraglicher® als die
Briickenvarianten.

Bei den Tunnelvarianten sind auf einer Strecke von bis zu 2000 Metern Larmschutzwande
mit einer Hohe von bis zu 6 Metern fiir den Vollschutz nétig.

Bei den Briickenvarianten sind auf einer Strecke von bis zu 5500 Metern Larmschutzwande

mit einer Hohe von bis zu 6 Metern fiir den Vollschutz berechnet worden.

Welche Mdéglichkeiten gibt es, im Falle des Erhalts der Bestandsbriicke, diese fiir den Larm-
schutz nachzurlisten?

Durch den langsamen Verkehr wird deutlich weniger Larm entstehen. Technisch ware eine
Nachristung durch Larmschutzwande maoglich. Ein gesetzlicher Anspruch auf Larmschutz-

wande an der Bestandsbriicke besteht zurzeit nicht.

Wie werden die Ldarm- und Windschutzmalinahmen bei den neuen Bauwerken und ggf.
auch bei der Bestandsbriicke (optisch) aussehen?

Die Gestaltung von notwendigen Schutzwanden wird nach Ermittlung der Vorzugsvariante
anvisiert. Die Windschutzwande miissen so ausgebildet werden, dass eine durchgangige
Befahrbarkeit der Briicke gegeben ist, optische Stérungen reduziert werden und die Gefahr

des Vogelschlages minimiert wird.
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Wie ist die Windanfélligkeit der vier (mal zwei) Varianten jeweils?

Fur alle Varianten kann der Windschutz gewabhrleistet werden. Dank neuer technischer
Méglichkeiten kann auch fiir die Briickenvarianten ein durchgangiger Betrieb sichergestellt
werden.

Insgesamt sind die Tunnelvarianten aufgrund der z.T. sehr langen unterirdischen Strecken-

fihrung ohne weitere Mallnahmen ,"windvertraglicher” als die Briickenvarianten.

1.1.3 Fragen zur Bauzeit und Beeintrachtigung durch den Bau

Ist die voraussichtliche gemeinsame Bauzeit im Fehmarnbelt und im Fehmarnsund und da-
mit verbundene Einschrdnkungen (z.B. fiir die Fischerei, fiir den regionalen/iiberregionalen
Sportbootverkehr) in der Planung beriicksichtigt?

Die Vorhabentrager strebt eine moglichst kurze Bauzeit und die Fertigstellung zumindest

der zweigleisigen Schienenanbindung der Fehmarnsundquerung spatestens bis zur Eroff-
nung der Fehmarnbeltquerung an. Eine detaillierte Planung kann erst in einer spateren Pla-
nungsphase erfolgen. Um eine Abstimmung der Bauzeiten zur Vermeidung der Einschran-
kungen der Fischerei und des Sportbootverkehrs werden wir uns bemuhen.
Umwelttechnisch wird eine worst-case-Betrachtung durchgefiihrt, die von zeitgleichen Bau-
arbeiten ausgeht. Dadurch werden negative Auswirkungen des zeitgleichen Bauens in der

Bewertung der Varianten berticksichtigt.

Sind (je nach Querungsldosung) die Errichtung von Fertigungsanlagen (z.B. Beton oder
Stahl) in der Region vorgesehen? Falls ja, wo und ist das Land Schleswig-Holstein hierin
eingebunden?

Hierzu sind erste logistische Uberlegungen angestellt worden, dies gilt insbesondere im
Hinblick auf die Tunnelbauverfahren.

Briicken:

Die Stahlbauteile der Uberbauten werden vsl. in Sektionen industriell vorgefertigt und vor
Ort montiert. Der Antransport ist sowohl tiber den Seeweg als auch tber die Strale moglich.
Dies hangt von den zur Ausfiihrung kommenden Tragwerksarten und Fertigungstechnolo-
gien ab.

Absenktunnel:

Fur die Fertigung der Absenktunnelelemente wurde im Zuge des Variantenvergleich der

Bau einer Produktionsstatte als wirtschaftlichste und umweltvertraglichste Losung ermittelt.
Die Alternative ware eine Produktion in den bestehenden Ostseehafen und der Ausbau ei-
ner Zufahrtsrinne zum Antransport tiber die Flachbereiche des Sundes.

Bohrtunnel:

Die Fertigung der Tlbbings (TunnelauRenschale) erfolgt tiberregional.
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Gibt es wesentliche Unterschiede in den Bauzeiten pro Variante von Anpassungsmalinah-
men?

Ja, es gibt Unterschiede in den Bauzeiten. Diese werden im Variantenvergleich beriicksich-
tigt.

Die fiir die untersuchten Varianten tiberschlagig ermittelten Bauzeiten zeigen, dass die
Dauern zur Erstellung der Briickenlésungen und des Absenktunnels in etwa gleich sein
werden. Der Bohrtunnel bendtigt aufgrund des Bauverfahrens und der herzustellenden An-

zahl der Tunnelréhren die vsl. langste Bauzeit.

Wie wird, z.B. beim Einschwammen der Absenktunnelvariante, sichergestellt, dass der

Sund nicht eintriibt?

In diesem Zusammenhang wurden umfangreiche Hydrologische und geologische Untersu-

chungen im Sund durchgefiihrt. Auf dieser Grundlage wurden Rechenmodelle entwickelt,

die es ermoglichen in Abhangigkeit von den Stromungsverhaltnissen, den Wetterereignis-
sen, dem anstehenden Baugrund, etc. die vsl. Sedimentverdriftung abzuschatzen.

Eine Reduzierung von Eintribungen ist z.B. durch die Verwendung von Tiefl6ffelbaggern fiir

den erforderlichen Bodenaushub im Bereich des Absenktunnels méglich.

Dieses Verfahren ist insbesondere fiir festen bindigen oder steinigen Baugrund geeignet,

welcher

in Form des anstehenden Mergels iberwiegend vorhanden ist. Werden umfangreiche

Sandvorkommen angeschnitten, so ist es auch moglich diese mittels Hopperbagger zu for-

dern.

Dartiber hinaus gibt es weitere technologische Vermeidungsmalnahmen:

Zeitliche Begrenzungen der Baggerarbeiten reduzieren die Triibungen aufgrund der zwi-

schenzeitlichen Vermischung und Verdriftung. Solche periodischen Begrenzungen dienen

dabei dem temporaren Schutz dkologisch oder 6konomisch sensibler Zeiten (z.B. Laichzei-
ten, Ferienzeiten).

— Tiefloffel konnen mit zusatzlichen Verschlussklappen ausgeriistet werden, um den Aus-
trag des Aushubmaterials wahrend der Aufwartsbewegung in der Wassersaule zu mini-
mieren

— Begrenzung oder Verhinderung des Uberlaufs von Laderdumen bzw. Transportschuten

— Schlickvorhange (Silt Screens) begrenzen die lokale Baggerstelle und damit die von ihr
ausgehende Sedimentverdriftung (Sedimentquelle) im offenen Wasser. Die Barriere be-
steht dabei aus einer Art Vorhang aus mit einander verbundenen Elementen aus Ge-
otextil oder PVC, welcher mittels Schwimmkdérpern an der Oberflache und Beschwerung
an der Unterkante innerhalb der Wassersaule sowie mittels Verankerung am Meeresbo-

den (Ketten und Anker am Meeresboden) in Position gehalten wird.
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1.1.4 Fragen zum Variantenentscheid und zur -bewertung

Wie verlauft der weitere Entscheidungsprozess konkret? Wann ist die Planfeststellung ge-
plant?
Nach Abschluss des Variantenvergleichs, der frithen Offentlichkeitsbeteiligung und nach

Vorlage der Vorplanungsunterlage ist die finale Zustimmung des BMVI, des Eisenbahn-
Bundesamtes sowie der zustandigen internen Gremien der Vorhabentrager erforderlich.
Nach Bestatigung der Vorplanung beginnt die Entwurfsplanung. Darauf baut die Erstellung
der Genehmigungsunterlage auf, welche Grundlage fiir die Einleitung des Planrechtsverfah-

rens ist. Jede Planungsphase bedarf einer gesonderten finanziellen Freigabe.

Welche Mdglichkeiten schlagen die Vorhabentrager vor, wie sich das DF in das Verfahren
einbringen kann? Kann die Region (DF, RT FSQ) die Gewichtung der Kriterien beeinflus-
sen?

Wiinsche und Anregungen aus dem Dialogforum und dem Runden Tisch werden durch das
Projektteam geprift und beantwortet. Im Rahmen der gesetzlichen Bestimmungen, Ausle-
gungsrichtlinien und Vorgaben seitens des EBA und BMVI, kénnen diese im Variantenver-
gleich beriicksichtigt werden.

Abgesehen davon ist denkbar, gemeinsam mit den Teilnehmern des Runden Tisches ein
Bewertungsmodell zu entwickeln, in dem von den Teilnehmern ausgewahlte Kriterien star-
ker gewichtet werden und untersucht wird, ob das Ergebnis des Variantenvergleichs
dadurch beeinflusst wird. Dieser Schritt konnte fiir die Region eine Art Kontroll-Instrument

sein, ob die Planung der Vorhabentrager mit ihren Vorstellungen ibereinstimmt.

Welchen gesamtwirtschaftlichen Nutzen haben die vier (mal zwei) Varianten jeweils?
Eine Nutzen-Kosten-Berechnung fiir die Vorzugsvariante erfolgt nicht durch die Vorhaben-

trager, sondern durch das BMVI.

Inwieweit muss fiir jede der Varianten in die Natur (FFH) eingegriffen werden?

Die Eingriffe in die Natur wurden fiir 21 Varianten detailliert betrachtet. Diese wurden
quantitativ und qualitativ fiir mehrere Kriterien ermittelt. Dariiber hinaus ist zusatzlich
fur diese Varianten eine Prifung moéglicher Roter Ampel Sachverhalte fiir Gebiets-
und Artenschutz erfolgt. Aufgrund der sensiblen Verhaltnisse in jeder Variante sind
Eingriffe in Schutzgebiete notwendig. Im bisherigen Auswahlverfahren wurden die

Varianten mit erheblicher Beeintrachtigung in die Natur nicht weiter betrachtet.
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Wie sind die Kosten fiir die vier/facht Varianten? Woher kommen die Kosten, die das
Fehmarn Tagblatt fiir die neue FSQ nennt?
Die Kosten fiir die Varianten sind noch in Priifung. Die Zahlen, die das Fehmarnsche Tage-

blatt veréffentlicht hat, wurden nicht von den Vorhabentragern kommuniziert und stimmen

auch nicht mit unseren bisherigen Kostenschatzungen tiberein.

Wo sind die Ergebnisse der Variantenbewertung verdffentlicht?
Die Ergebnisse der Variantenbewertung wurden noch nicht veréffentlicht.

Welche Rolle spielen die Kosten und Bauzeiten beim Variantenentscheid? Werden aus-
schlieBlich die Wirtschaftlichkeit und der Nutzen-Kosten-Faktor entscheidend sein?
Es erfolgt eine Gesamtbewertung, die neben den Kosten und Bauzeiten auch alle weiteren

Ergebnisse des Kriterienkataloges mit den Wirkungsbereichen verkehrliche Beurteilung,
raumstrukturelle Wirkung, technische und umwelttechnische Belange behandelt. Aul3erdem
werden zusatzlichen Umweltuntersuchungen sowie Chancen und Risiken betrachtet. Der

Nutzen-Kosten-Faktor wird nicht im Variantenvergleich berticksichtigt.

Wieviel Flache wird pro Variante verbraucht (auch mit Blick auf neue Damme)?

Es sind keine neuen Damme im Meeresbereich geplant. Der Flachenverbrauch wird im Kri-
terienkatalog in mehreren Kriterien beriicksichtigt, sowohl anlage-, als auch baubedingt.
Der Flachenverbrauch zum jetzigen Planungsstand anlagebedingt betragt abhangig von der
Variante zwischen 500.000 und 750.000 m?, baubedingt 300.000 und 500.000 m>.

Kénnen die Vorhabentrdger die Kriterien, die der Region wichtig sind zusammenfassen und
tibersichtlich darstellen, inwieweit diese beriicksichtigt wurden?
Die bereits benannten Kriterien aus der Offentlichkeitsveranstaltung am 01.10.2019 wurden

durch die Vorhabentrager kommentiert und am 18.10.2019 auf der Internetseite anbindung-

fbq.de veroffentlicht.

Kénnen die Vorhabentrdger ein Gewichtungsmodell ,Region® erstellen, in der die Forderun-
gen der Region entsprechend priorisiert sind?*
Prinzipiell ist dies moglich. Ein Gewichtungsmodell ,Region kann fiir die Vertreter der Regi-

on ein Instrument sein, zu berprifen, ob ihre personliche Vorstellung der Gewichtung zu

einem abweichenden Ergebnis im Variantenvergleich fiihren wiirde.

! Das Model wird dann als sinnvoll erachtet, wenn Alternativen in der Bewertung der Vorhabentrager rela-
tiv eng beieinander liegen, sich aber aus Sicht der Region stark unterscheiden.
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Kénnen die Vorhabentrdger offenlegen und erlautern, wie und mit welcher Gewichtung die
einzelnen Kriterien bewertet wurden?

Im Grundansatz werden alle Wirkungsbereiche gleich gewichtet. Fiir die bisherigen Stufen
des Variantenvergleichs ist eine Sensitivitatsstudie erfolgt. D.h. es wurde gepriift, ob sich
die Ergebnisse (ohne Gewichtung) andern, wenn einzelne oder kombinierte Kriterien und
Wirkbereiche héher gewichtet werden. Nach derzeitigem Kenntnisstand beeinflusst die un-
terschiedliche Gewichtung die Ergebnisse im Variantenvergleich innerhalb der Planungspa-
kete nicht maligeblich. Die Gewichtungsmodelle wurden in folgenden Veranstaltungen er-
l[autert: Infoveranstaltung fiir Fehmarns Stadt- und GrolRenbrodes Gemeindevertreter am
25.10.2019, Offentlichkeitsveranstaltung am 01.10.2019 auf Fehmarn, informelles Dialogfo-
rum/erster Runder Tisch Sundquerung am 13.11.2019.

1.1.5 Fragen zum Landschaftsbild, Natur- und Hochwasserschutz

Wie grol3 ist die Beeintrachtigung des Landschaftsbilds?

Die Beeintrachtigung des Landschaftsbildes in dem vsl. gemeinten optischen Sinne ist eine
subjektive Bewertung jedes einzelnen Betrachters und kann daher kaum allgemein beziffert
werden. Im Kriterienkatalog wird im Schutzgut Landschaftsbild die Grélie der Bauwerke und
damit die optische Veranderung der Landschaft betrachtet. Die fiir diesen Aspekt relevanten
Briickenbauwerke weisen fiir ihre Funktionen tbliche Proportionen auf, sind aufgrund der
flachen Landschaft und der Lange jedoch das Landschaftshild an dieser Stelle deutlich pra-

gende Bauwerke, ahnlich wie es das Bestandsbauwerk bisher war.

Wie kann, besonders bei den Briickenvarianten, die Sichtbarkeit des Fehmarnsund erhalten
bleiben, auch unter Beriicksichtigung des notwendigen Larmschutzes?
Transparente Larmschutzwande konnten die Sichtbarkeit des Fehmarnsundes bei einer

Uberfahrt theoretisch erhéhen. Allerdings ist die schallabsorbierende Wirkung bei einer
transparenten Larmschutzwand gegeniiber den (iblichen Wanden vermindert. Zudem kann
die transparente Larmschutzwand zu artenschutzrechtlichen Konflikten fiihren. Aufgrund der
Durchsichtbarkeit oder Spieglungen kénnen Végel das Glas nicht als Hindernis erkennen
und prallen dagegen. Die Wirksamkeit von Klebemustern an den Wanden ist bislang nicht

zweifelsfrei bewiesen.

Wie kann bei den Briickenvarianten der Vogelzug mdglichst wenig beeintrdchtigt werden?
Die Briickenvarianten liegen wie das Bestandsbauwerk nahezu in der Hauptvogelzugrich-
tung (Ostholstein - Fehmarn - danische Inseln - Schweden) und nicht quer dazu (geringe
Sperrwirkung). Die Bauteile der Briicke (einschlielich der Schragseile) miissen mit einem
ausreichenden Querschnitt ausgebildet werden, um von den Végeln erkannt werden zu
konnen, die quer zum Bauwerk fliegen. Die Situation ist vergleichbar mit dem Bestands-

bauwerk.
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Welche Bemessungswasserstidnde fiir Ostseehochwasser (Prognose Anstieg Meeresspie-
gel, Hinweise der Bundesoberbehérden) sind bei den Varianten in den Anbindungsberei-
chen Fehmarn und Grol3enbrode eingeplant?

Vor dem Hintergrund der EU-Hochwasserrichtlinie werden die Bemessungswasserstande
ermittelt und regionsspezifisch behordlich festgelegt. Falls sich die behordlichen Vorgaben
im Laufe der vertieften Planung fiir die Vorzugsvariante andern, wird die Planung dement-

sprechend angepasst.

Wie wird auf die Einengung des Sundes (Landabbriiche Fehmarn und GroRenbrode, Sco-
pingprotokoll FSQ September 2015) reagiert, wenn die Bestandsbriicke zurlickgebaut wird?

Wenn die Bestandsbriicke zuriickgebaut wird, bleibt der Damm erhalten und wird entsiegelt.

Bleibt der Bahndamm erhalten, auch bei einem Riickbau der Bestandsbriicke?
Ja, der Bahndamm bleibt erhalten.

1.1.6 Fragen zum Thema Verkehr

Wurden die Anbindungsmalinahmen pro Variante an die Schiene (die PFVs Schiene fiir
Fehmarn und GroBenbrode stehen bevor) und die ausgebaute B 207 (PFB Ausbau B 207
besteht seit September 2015) bewertet?

Die Anbindung an die Vorplanung der DB sowie die planfestgestellte Planung zum vierspu-
rigen Ausbau der B 207 gehorte zu den Vorgaben an alle Planer und wurde dementspre-

chend berticksichtigt.

Miissen infolge der Umsetzung neue Wege/StraBen (in kommunaler Trdgerschaft) gebaut
werden? Wer ist zustandig fiir bauliche MaBnahmen, die fiir Zubringer zu den neuen Stra-
Ben gebaut werden miissen?

Derartige Malinahmen gehoéren zu den sogenannten Folgemalinahmen, die im Rahmen des
Projekts mit geplant und gebaut werden. Die zukiinftige Unterhaltungspflicht wird in den

Genehmigungsunterlagen mit dargestellt.

Wie werden die geplanten Durchfahrtshéhen der Briicken begriindet?
Die Anforderungen des WSA, einheitliches Sichtbild bei Erhalt der Bestandsbrticke.

Sofern die Bestandsbriicke weichen muss und die Variante Absenktunnel die Querungslé-
sung sein sollte, wie werden die langsamen Verkehre (einschl. Fahrradfahrer und Ful3gan-
ger) liber/unter/durch den Fehmarnsund kommen?

Die Abwicklung der Verkehre wird in einer separaten Rohre sichergestellt. Fiir Fuliganger
und Radfahrer wird vsl. ein Shuttleservice eingerichtet.
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1.1.7 Fragen zu den Bauwerken der vier Varianten

Warum stehen die Pylonen bei den Briickenvarianten so weit auseinander? Warum wird der
Sund nicht verengt?

Die Anordnung der Pylone ergibt sich aus den Anforderungen fir die Schifffahrtséffnung
und der zu lberbriickenden Spannweite (westlich der Bestandsbriicke verbreitert sich der
Sund). Um die Eingriffe in die Umwelt so gering wie moglich zu halten, wurde eine Veren-
gung des Sundes, z.B. durch den Bau neuer Damme nicht vorgesehen.

Ist die von den Vorhabentragern bisher genannte Teilstrecke FSQ in einer Lange von 3,2
km ausreichend fiir alle Varianten (Unterlagen gemeinsamer Forderungskatalog und Antrag
DF an den Bundestag)?

Der fur das Projekt vorgesehene Scopingbereich ist fir das Vorhaben ausreichend.

Kann es auch eine Bohrtunnellésung geben, die verschiedene Verkehre in einer Réhre
biindelt?

Aufgrund der vorliegenden Baugrundverhaltnisse betragt der maximal mégliche Tunnel-
durchmesser, der verbaut werden kann 13,80m. Aufgrund der erforderlichen Querschnitte
ist damit eine Anordnung von mehreren Verkehrstragern in einer Tunnelréhre nicht moglich.
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Gewichtungsmodell ,,Region®

Ziel des Runden Tisches ist es, ein Modell zu entwickeln, das bei der Bewertung der
moglichen Querungsvarianten die Kriterien h6her gewichtet, die der Region besonders
wichtig sind.

Die Vorhabentrager nehmen den Vorschlag aus der Region auf, ein zusatzliches Gewich-
tungsmodell fiir die Bewertung der Briicken- und Tunnellésungen am Sund fiir den Hauptvari-
antenvergleich zu entwickeln. Im Runden Tisch kann ein Modell erarbeitet werden, das die Be-
wertungskriterien hoher gewichtet, die von den Teilnehmern als besonders wichtig erachtet
werden.

Die externen Gutachter, die fiir die Vorhabentrager den Variantenvergleich durchfiihren, ermit-
teln im Rahmen einer sogenannten Sensitivitatsanalyse auf Basis dieses Gewichtungsmodells
eine Vorzugsvariante ,Region®.

Im Runden Tisch wird dargelegt, ob/wie die Vorzugsvariante ,Region“ von der Vorzugsvariante
der Vorhabentrager abweicht. Welche Varianten sich jeweils als vorzugswiirdig herausgestellt

haben, wird nach einer Prifung durch das Bundesverkehrsministerium bekanntgegeben. Soll-

ten sich die Ergebnisse unterscheiden, werden beide dem Ministerium vorgestellt.

Fur die Region ist das Verfahren ein Kontroll-Instrument: Anhand des selbst entwickelten Ge-
wichtungsmodells kénnen die Teilnehmer des Runden Tisches tberprifen, inwiefern eine hohe-
re Gewichtung der von ihnen ausgewahlten Bewertungskriterien den Variantenentscheid beein-
flusst.

Bislang kommunizierte regional bedeutsame Aspekte:

a) Larmschutz: Wie viel Lirm kommt bei den unterschiedlichen Varianten von dem
Bahnverkehr und dem Kraftfahrzeugverkehr an den Wohnbereichen an und durch
welche baulichen Méglichkeiten ist eine Reduzierung moglich?

Das Thema Larm (Larmschutz von Gebauden) wird im Kriterium 5.1.1 Investkosten und
5.1.3 LZK betrachtet.

b) Wie kann eine Verlirmung an der Kiistenlinie vermieden werden?
Die Verlarmung der Kiistenlinie (= Erholungsflachen) ist im Kriterium 4.1.2.4 beriicksich-
tigt.

c) Wie kann besonders bei den Briickenvarianten die Sichtbarkeit des Fehmarnsun-
des erhalten bleiben? Auch unter Beriicksichtigung des notwendigen Larmschut-
zes?

Der Blick von der Briicke ist abhangig von der Variante (die aus statischen Griinden er-
forderliche Fachwerkkonstruktionen schranken den Blick zum Teil ein) und der Ausbil-
dung der auf den StraRenbriicken vorgesehenen kombinierten Wind- und Schallschutz-
wande. Hier kann es zu einem Widerspruch zwischen den Anforderungen Sichtbarkeit
und Larmschutz kommen. Wir bitten die Mitglieder des RT hier eine Priorisierung vorzu-
nehmen.

Das Kriterium kann nur verbal-argumentativ in die Gewichtung aufgenommen werden.

d) Wie kann eine Sperrung der Briickenvarianten bei Starkwinden vermieden wer-
den?
Bei den StraRenbriicken sind 4 m hohe Windschutzwande auf den Briicken und Damm-
bereichen eingeplant, um eine durchgehende Nutzung sicherzustellen.

e) Wie kann bei den Briickenvarianten der Vogelzug moglichst wenig beeintrachtigt
werden?
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f)

g)

h)

)]

k)

Die Planung der neuen Briickenvarianten ist vergleichbar mit dem Bestandsbauwerk.
Die Bruckenvarianten liegen wie das Bestandsbauwerk nahezu in der Hauptvogelzu-
grichtung (Ostholstein - Fehmarn - danische Inseln - Schweden) und nicht quer dazu,
daher kann von einer geringe Sperrwirkung ausgegangen werden. Die Bauteile der Brii-
cke einschlieRlich der Schragseile haben einen ausreichenden Querschnitt, um von den
Vogeln erkannt werden zu kénnen, die quer zum Bauwerk fliegen. Es ist keine nachtli-
che Beleuchtung vorgesehen.

Kriterium 4.2.3.1 Vogelzug,

Kriterium 4.2.1.5 und 4.2.2.5 Gefahrdung durch Verkehrstod

Wie kann die Querung des langsam fahrenden Verkehrs und der Radfahrer si-
chergestellt werden?

Langsamer Verkehr, Radfahrer und Ful3ganger erhalten bei fast allen Varianten jeweils
eigene Spuren entweder auf oder im neuzubauenden Querungsbauwerk (Planungsfall
a) oder werden (iber das Bestandsbauwerk gefiihrt (Planungsfall c). Bei Varianten des
Bohrtunnels im Planungsfall a erhdlt der Langsame Verkehr eine eigene Tunnelréhre.
Die derzeitige Planung sieht aufgrund der Lange des Tunnels vor Radfahrer und Ful3-
ganger mit einem Shuttlebus zu beférdern.

D.h. in allen Planungen ist die Querung fir alle Verkehrstrager sichergestellt.

Kann ein Erhalt des identititsstiftenden Denkmal Fehmarnsund-Briicke erreicht
werden?

Der Planfall a sieht keinen Erhalt der Bestandsbriicke vor. Die Hinweise des Landesam-
tes fir Denkmalpflege werden in allen Stufen des Variantenentscheids beriicksichtigt.
Ein Erhalt des Bestandshauwerkes erfolgt bei allen Varianten des Planungsfalles c.
Kriterium 4.6.1.1

Wie stark werden durch die Landanschliisse und die Anbindungspunkte an das
bestehende Verkehrsnetz die ortlichen Strukturen beeintrachtig bzw. verandert?
Das Verkehrshand von ausgebauter B 207 und Bahnstrecke in der kiinftigen Lage wird
im Endzustand zur dauerhaften Inanspruchnahme von zusatzlichem Grund fiihren, bei
den Briicken evtl. etwas mehr als bei den Tunneln (kiistennah Uberschiittung der Tun-
nelbauwerke). Die beiden relevanten Anschlussstellen der B 207 liegen nahezu im glei-
chen Bereich wie heute, jedoch ist eine Anpassung erforderlich. Das bestehende nach-
geordnete Stralen- und Wegenetz wird, sofern es durch die neuen Trassen durchschnit-
ten wird, entweder an gleicher Stelle oder in etwas verschobener Lage wiederherge-
stellt. Dies ist abhangig von der jeweiligen Variante. Grundsatzlich werden die beste-
henden Verbindungsfunktionen im Endzustand aufrechterhalten.

Wie noch ist der Landverbrauch?

Die Hohe des Landverbrauchs unterscheidet sich je nach Variante und Betrachtungszu-
stand (Bau- und Endzustand).

Kriterium 1.5.3 vorlibergehende Inanspruchnahme

Kriterium 1.5.1 dauerhafte Inanspruchnahme

Wie stark wird der Engpass am Fehmarnsund im Bereich GroBenbrode noch wei-
ter verscharft?
Kriterium 3.2.1 Veranderung der festen Hindernisse in der Fahrrinne des Sundes

Wie groB ist die Beeintrachtigung des Landschaftshildes?

Die Beeintrachtigung des Landschaftshildes in dem vsl. gemeinten optischen Sinne ist
eine subjektive Bewertung jedes einzelnen Betrachters und kann daher kaum allgemein
beziffert werden. Die fiir diesen Aspekt relevanten Briickenbauwerke weisen fiir ihre
Funktionen tbliche Proportionen auf, sind aufgrund der flachen Landschaft und der
Lange jedoch das Landschaftshild an dieser Stelle deutlich pragende Bauwerke, ahnlich
wie es das Bestandsbauwerk bisher war.
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Kriterium 4.4.1.1 bis 4.4.1.3: Bewertet wurden die flichenmaRigen Eingriffe in definierte
Landschaftsraume und -elemente (aus RWA)

I) Wie groR sind Beeintrachtigungen durch den Bau?
Die Beeintrachtigungen durch den Bau ergeben sich durch die Bauzeit, die bauzeitlich
bendtigte Flache und die von der Baustelle ausgehenden Stérungen (Larm, Erschiitte-
rungen, ggf. Staub oder Sedimentfahnen im Meer, Beleuchtung der Baustelle wahrend
der Dunkelheit, Baustellenverkehr, visuelle Stérungen z.B. durch Krane und andere
GroRbaugerate). Die Beeintrachtigungen werden in jedem Fall entsprechend den ge-
setzlichen Vorgaben soweit als mdéglich minimiert, lassen sich aber nicht ganzlich ver-
meiden. Genauere Aussagen sind erst nach Durchfiihrung der Entwurfsplanung (Pla-
nung der Bauablaufe) moglich.
Kriterium 1.1.3 Bauzeitliche Umverlegung von Wegen und Stral3e
Kriterium 1.5.3 Vortibergehende Inanspruchnahme
Kriterium 3.4.1 Bauzeit
Kriterium 3.4.2 Behinderung der Schifffahrt und
alle baubedingten Beeintrachtigungen im Wirkungsbereich ,Umweltbelange®

m) Wie groB sind die Eingriffe in Eigentum und Gebaude?
Bei der Planung wurde darauf geachtet, dass ein Eingriff in private Gebaude vermieden
wird.
Derzeit erfordert nur eine Variante den Abbruch von drei Wohngebauden + Nebenge-
bauden. Durch weitere Optimierungen in der Entwurfsplanung ist der Abbruch vsl. ver-
meidbar. Ansonsten ist kein Eingriff in private Gebaude vorgesehen.
Entspricht Punkt i) Landverbrauch
Kriterium 1.5.3 voriibergehende Inanspruchnahme
Kriterium 1.5.1 dauerhafte Inanspruchnahme

Zusammenfassung:

Folgende Kriterien 58 kdnnen den regional bedeutsamen Aspekten zugeordnet werden:

Kriterium
Larmschutz Wohnbereiche  5.1.1 5.1.3
Verlarmung der Kistenlinie  4.1.2.4
Vogelzug 4.2.3.1 4.2.1.5 4.2.2.5
Denkmalschutz der Briicke  4.6.1.1
Landverbrauch 1.5.3 1.5.1
Einengung Sund 3.2.1
Landschaftsbild 44.1.1 4.4.1.2 4.41.3
Beeintrachtigung Bau* 1.1.3 1.5.3 3.4.1 3.4.2

*baubedingte Beeintrachtigungen im Wirkungsbereich Umwelt: 4.1.1.2, 4.1.2.2, 4.2.1.2, 4.2.1.4,
42.1.9,4.2.2.2,4.2.2.4,42.2.6,42.4.2,4.25.2,4.2.5.4,4.2.6.2,4.2.7.2,4.2.8.2,4.2.8.3,
4.2.8.4,4.2.85,4.2.8.7,4.29.1,4.29.2,4.29.3, 4.2.9.4, 4.2.10.2, 4.2.10.3, 4.2.10.4, 4.2.10.5,
4.211.2,4.211.3,4.2.11.4,4.2.11.5, 4.2.11.7,4.2.13.2, 4.2.14.2, 4.2.14.4,4.3.1.2, 4.3.2.2,
4.41.2,4.5.1.2,4.5.3.2,4.5.3.4,4.5.4.2
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Themen fiir den Runden Tisch

Um das Gewichtungsmodell ,Region“ zu entwickeln, miissen verschiedene Fragen im
Runden Tisch geklart werden.

e Priufung, ob die o.g. Kriterien fiir das Gewichtungsmodell ,Region® beriicksichtigt werden
sollen. Zusatzlich kann das Kriterium Sichtbarkeit des Fehmarnsundes verbal-
argumentativ in das Modell aufgenommen werden.

o Ggf. Erganzung weiterer Kriterien

e Priorisierung der Anforderungen Sichtbarkeit und Larmschutz

e Vorschlag einer prozentualen Gewichtung

Gesetzliche Rahmenbedingungen

Um eine genehmigungsfihige Vorzugsvariante zu entwickeln, miissen bei der Bewertung
bestimmte rechtliche Rahmenbedingungen eingehalten werden.

Das Gewichtungsmodell ,Region“ muss einige wesentliche Voraussetzungen erfiillen, damit
das Ergebnis des Variantenentscheids theoretisch genehmigungsfahig ist.

- Das sogenannte Abwagungsgebot muss berticksichtigt werden. Danach miissen alle
Belange in ausreichendem Malie beriicksichtigt werden. Die Interessen einzelner Par-
teien dirfen nicht grundlos bevorzugt oder benachteiligt werden.

- Das Abwagungsgebot ist verletzt, wenn eine Abwagung tiberhaupt nicht stattgefunden
hat, in die Abwagung nicht alle relevanten Belange eingestellt worden sind, die Bedeu-
tung der betroffenen Belange verkannt oder der Ausgleich zwischen ihnen in einer Wei-
se vorgenommen worden ist, der zur objektiven Gewichtigkeit einzelner Belange aulRer
Verhaltnis steht.

- Eine universell giiltige Regelung zu Bewertung und Gewichtung der Belange gibt es
nicht, weil es immer auf die jeweiligen Betroffenheiten (auch im Verhaltnis zueinander)
ankommt.

- Grundsatzlich gilt: Je starker die Betroffenheit, desto groRer die ,objektive Bedeutung®
des jeweiligen Belangs. Jede Hohergewichtung einzelner Bewertungskriterien muss
nachvollziehbar begriindet werden. Eine Gewichtung mit einem unverhaltnismalfig ho-
hen Faktor wird ausgeschlossen. Einzelne Aspekte durfen starker berticksichtigt wer-
den, die lbrigen Bewertungskriterien miissen aber trotzdem noch Einfluss auf das Er-
gebnis haben kénnen.

Nachste Schritte

Die Planung geht in die entscheidende Phase: Jetzt beginnt der Vergleich der verschie-
denen Briicken- und Tunnellésungen untereinander.

Bisher wurden die Lésungen innerhalb der vier Planungspakete miteinander verglichen. Es
wurden die vorteilhaftesten Varianten fiir eine kombinierte Briicke, fiir getrennte Briicken, flr
einen Absenk- und fiir einen Bohrtunnel ermittelt - jeweils einmal mit und einmal ohne Erhalt
der Bestandsbriicke. Jetzt geht es in die entscheidende Phase: den Vergleich der besten Brii-
cken- und Tunnellésungen untereinander.
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Das Gewichtungsmodell ,Region“ kommt insofern zu einem guten Zeitpunkt. Die externen Gut-
achter kdnnen das zusatzliche Bewertungsmodell in ihre Sensitivitatsanalyse einbauen. Nach-
dem die Vorzugsvariante der Vorhabentrager ermittelt ist (Ansatz: alle Wirkungsbereiche wer-
den bei der Bewertung in gleichem Malie beriicksichtigt), folgt die ,Ergebniskontrolle®. Das
heildt, die Gutachter priifen, inwiefern sich das Ergebnis verandert, wenn einzelne Wirkungsbe-
reiche und Bewertungskriterien hoher gewichtet werden als andere. Bei diesem Schritt kann
auch das Gewichtungsmodell ,Region“ zur Anwendung kommen.
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